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Hotararea nr. 877/2010 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar

In vigoare de la 28 septembrie 2010

Consolidarea din data de 23 iunie 2016 are la baza publicarea din Monitorul Oficial,
Partea | nr. 663 din 28 septembrie 2010 si include modificarile aduse prin urméatoarele
acte: HG 1116/2011; HG 652/2013; HG 74/2014; HG 313/2015;

Ultimul amendament in 12 mai 2015.

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

ARTICOLUL 1
Obiectivul si domeniul de aplicare

Prezenta hotarare stabileste conditile care trebuie sa fie indeplinite pentru
realizarea interoperabilitatii sistemului feroviar din Romania cu sistemul feroviar al
Uniunii Europene intr-un mod care sa asigure compatibilitatea cu dispozitiile Legii nr.
55/2006 privind siguranta feroviara, cu modificarile ulterioare. Aceste conditii se refera la
proiectarea, construirea, punerea in functiune, modernizarea, reinnoirea, exploatarea si
intretinerea elementelor acestui sistem, céat si la calificarea profesionala si conditiile de
sanatate si de siguranta ale personalului care contribuie la exploatarea si intretinerea
sa.

Urmarirea acestui obiectiv trebuie sa conduca la definirea unui nivel optim de
armonizare tehnica si sa permita:

a) facilitarea, perfectionarea si dezvoltarea serviciilor de transport feroviar international
in cadrul Uniunii Europene si cu tari terte;

b) contributia la crearea treptata a pietei interne de echipamente si servicii pentru
constructia, reinnoirea, imbunatatirea si exploatarea sistemului feroviar in Uniunea
Europeana;

c) contributia la interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana.

Prezenta hotarare nu se aplica pentru:

a) metrouri, tramvaie si alte sisteme feroviare ugoare;

b) retelele care sunt separate din punct de vedere functional de restul sistemului
feroviar si sunt destinate exclusiv exploatarii de catre serviciile locale, urbane sau
suburbane de transport de calatori, precum si operatorilor de transport feroviar care
opereaza exclusiv pe aceste retele;

c) infrastructura feroviara privata si vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe o astfel de
infrastructura si exclusiv in folosul proprietarului pentru propriile operatiuni de transport;

d) infrastructura si vehiculele destinate pentru o utilizare strict locala, istorica sau
turistica.

Domeniul de aplicare a specificatiei tehnice de interoperabilitate (STI) se extinde
treptat, in conformitate cu art. 8 din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a
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Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate
(reformare), la intregul sistem feroviar, inclusiv accesul pe calea ferata la terminale si
principalele instalatii portuare care deservesc sau pot deservi mai mulii utilizatori, fara a
aduce atingere derogarilor de la aplicarea STI prevazute la art. 9.

ARTICOLUL 2
Definitii

In intelesul prezentei hotarari, termenii si expresiile de mai jos au urmatoarele
semnificatii:

a) sistemul feroviar transeuropean - sistemul feroviar conventional si cel de mare
viteza, prevazute la pct. 1 si, respectiv, la pct. 2 din anexa nr. 1;

b) interoperabilitate - capacitatea sistemului feroviar de a permite deplasarea sigura si
neintrerupta a trenurilor care ating nivelurile necesare de performanta pentru aceste linii.
Aceasta capacitate depinde de toate conditiile tehnice, operationale si de reglementare
care trebuie indeplinite pentru a respecta cerintele esentiale;

c) vehicul - un vehicul feroviar care circula pe propriile roti pe liniile de cale ferata, cu
sau fara tractiune. Un vehicul este alcatuit din unul sau mai multe subsisteme structurale
si functionale sau parti ale acestor subsisteme;

d) retea - liniile, statiile, terminalele si orice echipamente fixe necesare pentru
asigurarea exploatarii continue si in conditii de siguranta a sistemului feroviar;

e) subsisteme - rezultatul imparijrii sistemului feroviar prevazut in anexa nr. 2. Aceste
subsisteme, pentru care trebuie formulate cerintele esentiale, pot fi structurale sau
functionale;

f) constituenti de interoperabilitate - orice componenta elementara, grup de
componente, subansamblu sau ansamblu complet din echipamentul incorporat ori care
se intentioneaza a fi incorporat intr-un subsistem, de care depinde, direct sau indirect,
interoperabilitatea sistemului feroviar. Notiunea "constituent" acopera atat obiectele
corporale, cat si pe cele necorporale, precum programele de calculator;

g) cerinte esentiale - toate conditiile precizate in anexa nr. 3, pe care trebuie sa le
indeplineasca sistemul feroviar, subsistemele si constituentii de interoperabilitate,
inclusiv interfetele;

h) specificatie europeana - o specificatie tehnica comuna, un agrement tehnic
european sau un standard national care transpune un standard european, definit in
anexa XXl la Directiva 2004/17/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 31
martie 2004 de coordonare a procedurilor de atribuire a contractelor de achizitii in
sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor pogstale;

1) specificatie tehnica de interoperabilitate (STI) - o specificatie adoptata in
conformitate cu prezenta hotarare, pe care trebuie sa o respecte fiecare subsistem sau
parte de subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale si a asigura interoperabilitatea
sistemului feroviar;

|) organisme notificate - organismele responsabile pentru evaluarea conformitatii sau a
aptitudinii de utilizare a constituentilor de interoperabilitate ori pentru evaluarea
procedurii de verificare "CE" a subsistemelor;

k) parametri de baza - orice conditie tehnica, operationala sau de reglementare care
este esentiala pentru interoperabilitate si care este specificata in STI aplicabile;

|) caz special - orice parte a sistemului feroviar care necesita includerea unor dispozitii
speciale in STI, temporare sau definitive, ca urmare a constrangerilor geografice,
topografice ori de mediu urban sau de coerenta in raport cu sistemul existent. Pot fi
incluse, in special, linii si retele de cale ferata izolate de reteaua Uniunii Europene,
gabaritul, ecartamentul sau entraxa liniilor de cale ferata si vehiculele destinate exclusiv



utilizarii locale, regionale ori istorice, precum si vehiculele provenite din tari terte sau
destinate acestora;

m) modernizare - orice lucrare de modificare majora a unui subsistem sau a unei parti
a subsistemului care imbunatateste performantele generale ale subsistemului;

n) reinnoire - orice lucrare majora de inlocuire a unui subsistem sau a unei parti a
subsistemului care nu modifica performantele generale ale subsistemului;

0) sistem feroviar existent - structura compusa din liniile si instalatile fixe ale
sistemului feroviar existent si vehiculele, de toate categoriile si originile, care se
deplaseaza pe aceasta infrastructura;

p) inlocuire in cadrul intretinerii - orice inlocuire de componente cu piese avand funciii
si performante identice in cadrul intretinerii preventive sau de remediere;

q) punere in functiune - toate operatiunile prin care un subsistem sau un vehicul este
adus in starea de functionare nominalg;

r) parte contractanta - orice entitate, publica ori privata, care comanda proiectarea
si/sau construirea ori reinnoirea sau modernizarea unui subsistem. Entitatea in cauza
poate fi un operator de transport feroviar, un administrator de infrastructura sau un
detinator ori concesionarul responsabil pentru desfasurarea unui proiect;

s) detinator - persoana sau entitatea care exploateaza un vehicul ca mijloc de
transport, fie ca este proprietarul unui vehicul, fie ca are dreptul de a-l utiliza, si care este
inregistrata ca atare in Registrul national al vehiculelor (RNV) mentionat la art. 30;

s) proiect intr-un stadiu avansat de dezvoltare - orice proiect al carui stadiu de
planificare/constructie a atins un punct in care o schimbare in specificatiile tehnice ar fi
inacceptabila. Un astfel de impediment poate fi de natura juridica, contractuala,
economica, financiara, sociala sau de mediu si trebuie justificat in mod corespunzator;

t) standard armonizat - orice standard european adoptat de unul dintre organismele
europene de standardizare mentionate in anexa | la Directiva 98/34/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 iunie 1998 de stabilire a unei proceduri pentru
furnizarea de informatii in domeniul standardelor si reglementarilor tehnice si a normelor
privind serviciile in societatea informationala in legatura cu un mandat din partea
Comisiei elaborat in conformitate cu procedura la care se face trimitere in art. 6 alin. (3)
din respectiva directiva si care, separat sau impreuna cu alte standarde, furnizeaza o
solutie privind conformitatea cu o prevedere legal3;

) autoritate nationala de siguranta - o autoritate de siguranta, astfel cum este definita
la art. 3 lit. g) din Legea nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare;

u) tip - un tip de vehicul care defineste caracteristicile de proiectare de baza ale
vehiculului care fac obiectul unui singur certificat de omologare descris in modulul B din
Decizia 93/465/CEE a Consiliului din 22 iulie 1993 privind modulele diverselor faze ale
procedurilor de evaluare a conformitatii si normele de aplicare si utilizare a marcii de
conformitate CE, care sunt propuse spre a fi utilizate in cadrul directivelor de armonizare
tehnica;

V) serii - un numar de vehicule identice apartinand unui singur tip de proiect;

w) agentie - Agentia Feroviara Europeana, infiintata prin Regulamentul (CE) nr.
881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
infiintarea unei Agentii Europene a Cailor Ferate (Regulamentul privind agentia);

X) entitate responsabila de intretinere - entitatea care raspunde de intretinerea unui
vehicul si care este inregistrata ca atare in RNV.

ARTICOLUL 3
Compatibilitate generala

Prezenta hotarare are ca obiect dispozitile care privesc, pentru fiecare subsistem,
constituentii de interoperabilitate, interfetele si procedurile, precum si conditile de
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compatibilitate generalda a sistemului feroviar, necesare pentru realizarea
interoperabilitatii sale.

Cu toate acestea, in cazul constituentilor de interoperabilitate, incluzand interfetele,
concordanta cu cerintele esentiale ale acestei hotarari poate necesita utilizarea unor
specificatii europene individuale, elaborate in acest scop.

ARTICOLUL 4
Cerinte esentiale

Sistemul feroviar, subsistemele si constituentii de interoperabilitate, inclusiv
interfetele, respecta cerintele esentiale aplicabile.

Specificatiile tehnice suplimentare prevazute la art. 34 din Directiva 2004/17/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, necesare pentru a completa specificatjile
europene sau alte standarde care se aplica la nivelul Uniunii Europene, nu trebuie sa
contravina cerintelor esentiale.

CAPITOLUL II
Specificatii tehnice de interoperabilitate

ARTICOLUL 5
Continutul STI

Fiecare subsistem intra sub incidenta unei STI. Dupa caz, un subsistem poate intra

sub incidenta mai multor STI, iar sub incidenta unei STI pot intra mai multe subsisteme.

Subsistemele trebuie sa corespunda cu STI in vigoare la data punerii lor in
functiune, a modernizarii sau a reinnoirii lor, in conformitate cu prezenta hotarare;
aceasta concordanta este mentinuta in permanenta pe durata utilizarii subsistemului.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii poate sa aprobe sau sa propuna spre
aprobare, dupa caz, acte normative referitoare la utilizarea infrastructurilor pentru
deplasarea vehiculelor care nu intra sub incidenta STI.

ARTICOLUL 6
Adoptarea, revizuirea si publicarea STI

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii participa la evaluarea solutiilor tehnice
aferente elaborarii, adoptarii si revizuirii STl prin furnizarea datelor solicitate, n
conformitate cu prevederile art. 6 alin. (4) din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului.

STI se adopta si se revizuiesc de catre Comisia Europeana si se publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

ARTICOLUL 7
Deficiente ale STI

Daca, dupa adoptarea unei STI, se constatda ca aceasta nu indeplineste in totalitate
cerintele esentiale, se aplica procedurile prevazute la art. 7 din Directiva 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului.

ARTICOLUL 8
Extinderea domeniului de aplicare a STI



Pana la intrarea in vigoare a extinderii domeniului de aplicare a STI la intreaga
retea feroviara:

a) autorizatiile de punere in functiune a subsistemelor de vehicule si control-comanda
si semnalizare la bord, a caror utilizare este prevazuta cel putin partial pe partea de
retea care nu este inca cuprinsa in domeniul de aplicare al STI, pentru partea respectiva
a retelei si a subsistemelor de infrastructura, energie si control-comanda si semnalizare
pe calea feratd pe acele parti de retea care nu sunt inca cuprinse in domeniul de
aplicare al STI se acorda in conformitate cu prevederile art. 8 din Legea nr. 55/2006, cu
modificarile ulterioare, sau, dupa caz, ale art. 17 din prezenta hotarare;

b) autorizatiile de punere in functiune a vehiculelor a caror utilizare este prevazuta
uneori pe partea de retea care nu este inca cuprinsa in domeniul de aplicare al STI,
pentru partea respectiva a retelei se acorda in conformitate cu prevederile art. 21-27 si
cu prevederile art. 8 din Legea nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare, sau, dupa caz, ale
art. 17 alin. (3) din prezenta hotarare.

STI noi sau revizuite, adoptate in conformitate cu prevederile art. 8 alin. (2) din
Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului, pot sa nu fie aplicate in
cazul proiectelor aflate intr-un stadiu avansat de elaborare sau care fac obiectul unui
contract in curs de derulare in momentul publicarii grupului de STI relevante.

ARTICOLUL 9
Derogari

in absenta unor cazuri specifice relevante, se poate excepta de la aplicarea uneia
sau a mai multor STI in conformitate cu prezentul articol, in urmatoarele cazuri:

a) pentru un proiect de subsistem nou, pentru reinnoirea ori modernizarea unui sistem
existent sau pentru orice element prevazut la art. 1 alin. (1) care se afla intr-un stadiu
avansat de dezvoltare sau care face obiectul unui contract in curs de executare atunci
cand se publica aceste STI;

b) pentru orice proiect de reinnoire sau modernizare a unui subsistem existent, in
cazul in care gabaritul de incarcare, ecartamentul, spatiul dintre liniile de cale ferata sau
tensiunea de alimentare a liniilor electrificate prevazute in aceste STl nu sunt
compatibile cu cele ale subsistemului existent;

C) pentru un proiect de subsistem nou, de reinnoire sau modernizare a unui subsistem
existent, in cazul in care reteaua feroviara este separata ori izolata de mare sau
separata ca urmare a unor conditii geografice speciale de reteaua feroviara din restul
Uniunii Europene;

d) pentru orice reinnoire, extindere sau modernizare a unui subsistem existent, in
cazul in care aplicarea acestor STI ar compromite viabilitatea economica a proiectului
si/sau compatibilitatea sistemului feroviar;

e) in cazul in care, in urma unui accident sau a unui dezastru natural, conditiile pentru
refacerea rapida a retelei feroviare nu permit, din punct de vedere economic ori tehnic,
aplicarea partiala sau totala a STl relevante;

f) pentru vehiculele care circula spre/dinspre tari terte in care ecartamentul liniilor de
cale ferata difera de ecartamentul retelei feroviare principale din Uniunea Europeana.

in toate cazurile mentionate la alin. (1), Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
transmite Comisiei Europene un dosar cuprinzand informatiile prevazute in anexa nr. 9.

In cazul mentionat la alin. (1) lit. @), in termen de un an de la data intrérii in vigoare
a fiecarei STI, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii transmite Comisiei Europene o
lista de proiecte care se desfasoara pe teritoriul Roméaniei si se afla intr-un stadiu
avansat de dezvoltare.
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in cazurile prevazute la alin. (1) lit. a), ) si e) se pot aplica fara intarziere dispozitii
alternative prevazute in anexa nr. 9.

In cazurile prevazute la alin. (1) lit. b), d) si f), in absenta unei decizii a Comisiei
Europene, cererea este considerata acceptata. Pana la adoptarea deciziei Comisiei
Europene, in cazul prevazut la alin. (1) lit. f), se pot aplica dispozitii alternative prevazute
in anexa nr. 9.

CAPITOLUL IlI
Constituenti de interoperabilitate

ARTICOLUL 10
Introducerea pe piata a constituentilor de interoperabilitate

Producatorii, comerciantii si utilizatorii implicati iau toate masurile necesare pentru
a se asigura ca constituentii de interoperabilitate:

a) sunt introdusi pe piata numai daca permit realizarea interoperabilitatii in cadrul
sistemului feroviar si respecta in acelasi timp cerintele esentiale;

b) sunt folositi in domeniul lor de utilizare conform destinatiei si sunt instalati si
intretinuti in mod corespunzator.

Aceste dispozitii nu impiedica introducerea pe piata a acestor constituenti pentru alte
aplicatii.

Pe teritoriul Romaniei nu se admite interzicerea, limitarea ori impiedicarea
introducerii pe piata a constituentilor de interoperabilitate destinati utilizarii in sistemul
feroviar, daca acestia respecta prevederile prezentei hotarari. In primul rand, nu se pot
impune verificari care au fost deja efectuate in cadrul procedurii privind declaratia "CE"
de conformitate sau de aptitudini de utilizare, ale carei componente sunt prezentate in
anexanr. 4.

ARTICOLUL 11
Conformitatea si aptitudinile de utilizare

Se considera ca acei constituenti pentru care exista declaratia "CE" de
conformitate sau de aptitudini de utilizare respecta cerintele esentiale ale prezentei
hotarari.

Orice constituent de interoperabilitate este supus procedurii de evaluare a
conformitatii si a aptitudinii de utilizare in scopul indicat in respectiva STI si este insofit
de certificatul corespunzator.

Se considera ca un constituent de interoperabilitate indeplineste cerintele esentiale
in cazul in care respecta conditile prevazute in respectiva STl sau in specificatiile
europene corespunzatoare, realizate pentru respectarea acestor conditji.

Piesele de schimb pentru subsisteme care sunt deja puse in functiune in momentul
intrarii Tn vigoare a STI corespunzatoare pot fi instalate in aceste subsisteme fara a fi
nevoie sa faca obiectul procedurii prevazute la alin. (2).

STI pot prevedea o perioada tranzitorie pentru produsele feroviare identificate de
STI respective ca constituenti de interoperabilitate care au fost deja introduse pe piata in
momentul intrarii in vigoare a STI. Acesti constituenti trebuie sa indeplineasca cerintele
prevazute la art. 10 alin. (1).

ARTICOLUL 12
Neconformitatea specificatiilor europene cu cerintele esentiale

Atunci cand se considera ca specificatiile europene utilizate direct sau indirect pentru



realizarea obiectivului prezentei hotarari nu indeplinesc cerintele esentiale, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii informeaza Comisia Europeana.

ARTICOLUL 13
Procedura pentru declaratia "CE" de conformitate sau de aptitudini de utilizare

Pentru a elibera declaratia "CE" de conformitate sau de aptitudini de utilizare a unui
constituent de interoperabilitate, producatorul sau reprezentantul sau autorizat din cadrul
Uniunii Europene aplica dispozitiile prezentate in STI relevante.

in cazul in care STI corespunzéatoare impune acest lucru, evaluarea conformitatii
sau a aptitudinii de utilizare a unui constituent de interoperabilitate este efectuata de
organismul notificat caruia producatorul ori reprezentantul sau autorizat din cadrul
Uniunii Europene i-a prezentat cererea.

Atunci cand constituentii de interoperabilitate intra sub incidenta altor acte
normative care au transpus directive ale Uniunii Europene, care privesc alte aspecte,
declaratia "CE" de conformitate sau de aptitudini de utilizare precizeaza ca acesti
constituenti de interoperabilitate respecta si cerintele acestor acte normative.

Atunci cand nici producatorul, nici reprezentantul sau autorizat din cadrul Uniunii
Europene nu a respectat obligatiile care ii revin in conformitate cu dispozitiile alin. (1) si
(3), aceste obligatii revin oricarei persoane fizice sau juridice care introduce pe piata
constituenti de interoperabilitate. Aceleasi obligatii se aplica oricarei persoane fizice sau
juridice care asambleaza constituenti de interoperabilitate ori parti ale acestora avand
diverse origini sau care produce constituenti de interoperabilitate pentru uz propriu, in
sensul prezentei hotarari.

Fara a aduce atingere dispozitjilor art. 14:

a) In fiecare caz in care se constata ca declaratia "CE" de conformitate a fost eliberata
in mod necorespunzator producatorului sau reprezentantului sau autorizat din cadrul
Uniunii Europene i se solicita, in cazul in care este necesar, sa aduca constituentul de
interoperabilitate la o stare de conformitate si sa nu mai incalce normele, in conditiile
valabile pe teritoriul Romaniei;

b) atunci cand neconformitatea se mentine, se adopta toate masurile adecvate pentru
a restrange sau a interzice introducerea pe piata a constituentului de interoperabilitate in
cauza ori pentru a se asigura ca acesta este retras de pe piata in conformitate cu
procedurile prevazute la art. 14.

ARTICOLUL 14
Neconformitatea constituentilor de interoperabilitate cu cerintele esentiale

Atunci cand se constata ca este putin probabil ca unul dintre constituentii de
interoperabilitate care face obiectul declaratiei "CE" de conformitate sau de aptitudini de
utilizare si care a fost introdus pe piata sa respecte cerintele esentiale daca este utilizat
cu destinatia propusa, producatorii, comerciantii si utilizatorii implicati iau masurile
necesare pentru a-i restrange domeniul de aplicare, a interzice utilizarea sa sau pentru
a-l retrage de pe piata. Ministerul Transporturilor si Infrastructurii informeaza de indata
Comisia Europeana cu privire la masurile adoptate si motiveaza deciziile luate,
precizand in special daca lipsa conformitatii are drept cauza:

a) neindeplinirea cerintelor esentiale;

b) aplicarea incorecta a specificatiilor europene, atunci cand se are in vedere
aplicarea unor astfel de specificatii;

c) inadecvarea specificatiilor europene.

Atunci cand decizia prevazuta la alin. (1) este justificata prin existenta unei lacune
in specificatiile europene, se aplica procedura prevazuta la art. 12.



Atunci cand un constituent de interoperabilitate care face obiectul declaratiei "CE"
de conformitate nu indeplineste cerintele, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
adopta masuri adecvate impotriva celor care au eliberat declaratia, iar Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii informeaza Comisia Europeana si celelalte state membre
ale Uniunii Europene cu privire la aceasta.

CAPITOLUL IV
Subsisteme

ARTICOLUL 15
Procedura pentru punerea in functiune

Fara a aduce atingere prevederilor cap. V, punerea in functiune a acelor
subsisteme structurale din componenta sistemului feroviar care sunt amplasate sau
exploatate pe teritoriul Romaniei trebuie sa fie autorizatd de Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana, infiintata conform prevederilor Legii nr. 55/2006, cu modificarile
ulterioare. in acest scop Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana ia toate masurile
adecvate pentru a se asigura ca aceste subsisteme pot fi puse in functiune numai daca
sunt proiectate, construite si instalate astfel incat, la integrarea in sistemul feroviar, sa
respecte cerintele esentiale privitoare la ele. in special se verificd dacad subsistemele
sunt compatibile din punct de vedere tehnic cu sistemul in care urmeaza sa fie integrate,
respectiv integrarea in siguranta a subsistemelor in conformitate cu art. 4 alin. (3) si art.
6 alin. (3) din Legea nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana verifica, Tnainte de punerea in
functiune a acestor subsisteme, daca acestea se conformeaza, dupa caz, dispozitiilor
relevante din STI privind exploatarea si intretinerea.

Dupa ce aceste sisteme sunt puse in functiune, verificarea se efectueaza:

a) pentru infrastructuri, in cadrul acordarii si monitorizarii autorizatiilor de siguranta in
conformitate cu art. 11 din Legea nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare;
b) pentru vehicule, in cadrul acordarii si monitorizarii certificatelor de siguranta in
conformitate cu art. 10 din Legea nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare.
In acest scop, se folosesc procedurile de evaluare si verificare stabilite in STI
structurale si functionale corespunzatoare.

ARTICOLUL 16
Libera circulatie a subsistemelor

Fara a aduce atingere dispozitiilor art. 15 alin. (1), pe teritoriul Romaniei nu se admite
interzicerea, restrangerea sau impiedicarea construirii, punerii in functiune si exploatarii
subsistemelor structurale din componenta sistemului de transport feroviar care respecta
cerintele esentiale. in special nu se pot solicita verificari care au fost deja efectuate ca
parte a procedurii de acordare a declaratiei de verificare "CE" a subsistemelor, ale carei
elemente constitutive sunt prezentate in anexa nr. 5, sau intr-un alt stat membru al
Uniunii Europene, inainte sau dupa intrarea in vigoare a Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, in vederea verificarii conformitatii cu cerinte
identice in conditii identice de exploatare.

ARTICOLUL 17
Conformitatea cu STI gsi normele nationale



Se considera ca fiind interoperabile si indeplinind cerintele esentiale referitoare la
ele subsistemele structurale din componenta sistemului feroviar care fac obiectul unei
declaratii de verificare "CE".

Verificarea interoperabilitatii, in conformitate cu cerintele esentiale, pentru un
subsistem structural din componenta sistemului feroviar se dovedeste prin raportare la
STI, atunci cand acestea exista.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana intocmeste, pentru fiecare subsistem,
o listda a normelor tehnice utilizate pentru aplicarea cerintelor esentiale si Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii transmite aceasta lista Comisiei Europene, in cazul in
care nu exista o STI relevanta, a fost notificata o derogare in temeiul art. 9 sau un caz
special impune aplicarea unor norme tehnice care nu sunt incluse in STI relevanta.

Lista cu normele tehnice utilizate va fi transmisa ori de cate ori se modifica lista cu
normele tehnice care trebuia notificata pana la 30 aprilie 2005, in conformitate cu art. 16
alin. (3) din Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean de mare viteza si cu art. 16 alin. (3) din Directiva
2001/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 martie 2001 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional, dupa notificarea
derogarii sau dupa publicarea STI in cauza. Cu aceasta ocazie, se desemneaza si
organismele responsabile pentru efectuarea, in cazul acestor norme tehnice, a
procedurii de verificare "CE" mentionate la art. 18.

La solicitarea Comisiei Europene, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii pune la
dispozitie textul integral al normelor notificate.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii poate sa opteze sa nu notifice normele si
restrictiile strict locale. in astfel de cazuri, normele si restrictile respective se
mentioneaza in registrele de infrastructura prevazute la art. 32.

Normele tehnice obligatorii sunt publicate si puse la dispozitia tuturor
administratorilor de infrastructura, a operatorilor de transport feroviar, solicitantilor de
autorizatii de punere in functiune intr-un limbaj clar, care poate fi inteles de partile
interesate.

ARTICOLUL 18
Procedura de emitere a declaratiei de verificare "CE"

Pentru emiterea declaratiei de verificare "CE" pentru subsisteme, solicitantul invita
organismul notificat pe care I-a selectat in acest scop sa aplice procedura de verificare
"CE" prevazuta in anexa nr. 6. Solicitantul poate fi partea contractanta sau producatorul
ori reprezentantul sau autorizat din cadrul Uniunii Europene.

Obligatia organismului notificat responsabil de verificarea "CE" a unui subsistem
incepe din faza de proiectare si acopera intreaga perioada de productie, pana la faza de
receptie dinaintea darii in exploatare a subsistemului. Aceasta include, de asemenea,
verificarea interfetelor subsistemului in cauza cu sistemul in care este incorporat, pe
baza informatiilor disponibile in STI relevanta si in registrele prevazute la art. 31 si 32.

Organismul notificat este responsabil de redactarea dosarului tehnic care trebuie
sa insoteasca declaratia de verificare "CE". Acest dosar tehnic trebuie sa contina toate
documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului si, dupa caz, toate
documentele care atesta conformitatea constituentilor de interoperabilitate. Dosarul
trebuie sa contina, de asemenea, toate elementele referitoare la conditiile si limitele de
utilizare, precum si instructiuni referitoare la service, verificare continua sau periodica,
reglare si intretinere.

Organismul notificat poate emite declaratii intermediare de verificare pentru
anumite etape ale procedurii de verificare sau anumite parti ale subsistemului. in acest
caz, se aplica procedura prevazuta in anexa nr. 6.



in cazul in care STI relevante permit acest lucru, organismul notificat poate emite
certificate de conformitate pentru o serie de subsisteme sau anumite parti ale
subsistemelor respective.

ARTICOLUL 19
Neconformitatea subsistemelor cu cerintele esentiale

Atunci cand constata ca un subsistem structural care face obiectul unei declaratii de
verificare "CE" insotite de dosarul tehnic nu este pe deplin conform cu prezenta hotarare
si, in special, nu indeplineste cerintele esentiale, Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana poate solicita efectuarea de verificari suplimentare.

La solicitarea Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméane, Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii informeaza imediat Comisia Europeana cu privire la verificarile
suplimentare solicitate si prezinta motivele care le justifica.

in informare se precizeaza daca nerespectarea in intregime a prezentei directive
se datoreaza:

a) nerespectarii cerintelor esentiale sau a unei STI ori aplicarii incorecte a unei STI;
b) caracterului inadecvat al unei STI.

ARTICOLUL 20
Punerea in functiune a subsistemelor existente dupa reinnoire sau modernizare

In cazul reinnoirii sau modernizarii, entitatea contractantd ori producatorul transmite
Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméane un dosar care descrie proiectul. Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana examineaza acest dosar si, {indnd seama de strategia
de punere in aplicare indicata in STI aplicabila, decide daca amploarea lucrarilor face
necesara o noua autorizatie de punere in functiune in intelesul prezentei hotarari.

O autorizatie noua de punere in functiune este necesara ori de cate ori nivelul
general de siguranta a subsistemului respectiv poate fi afectat negativ de lucrarile avute
in vedere. in cazul in care este necesara o autorizatie noud, Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana decide in ce masura este necesara aplicarea ST in cazul proiectului.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana adopta decizia in cauza in termen de 4 luni
de la depunerea dosarului complet de catre solicitant.

Atunci cand este necesara o autorizatie noua, iar STI nu este aplicata integral, pe
baza solicitarii Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméane, Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii notifica urmatoarele informatii Comisiei Europene:

a) motivul pentru care STI nu este aplicata integral;

b) caracteristicile tehnice care se aplica in locul STI;

c) organismele responsabile cu aplicarea, in cazul acelor caracteristici, a procedurii de
verificare "CE" prevazute la art. 18.

CAPITOLUL V
Vehicule

ARTICOLUL 21
Autorizatia de punere in functiune a vehiculelor

Inainte de a fi utilizat intr-o retea, orice vehicul este autorizat in vederea punerii in
functiune de catre Autoritatea de Sigurantda Feroviara Roméana competenta pentru
reteaua respectiva, cu exceptia cazurilor in care prezentul capitol prevede altfel.

Un vehicul conform cu STI este autorizat in conformitate cu art. 22 sau 23.



Un vehicul care nu este conform cu STI este autorizat in conformitate cu art. 24
sau 25.

Un vehicul care este conform cu un tip autorizat este autorizat in conformitate cu
art. 26.

O autorizatie acordata in Romania este valabila in toate celelalte state membre ale
Uniunii Europene si o autorizatie acordata de un stat membru al Uniunii Europene este
valabila in Romania, fara a aduce atingere dispozitiilor art. 23 si 25 privind autorizatiile
suplimentare. Prin ordin al ministrului transporturilor se stabilesc conditiile in care sunt
necesare autorizatii suplimentare in conformitate cu dispozitiile relevante ale art. 23, in
cazul vehiculelor conforme cu STI, sau ale art. 25, in cazul vehiculelor neconforme cu
STI.

Orice cerere pentru autorizatia de punere in functiune face obiectul unei decizii a
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romane, in conformitate cu art. 22 si 23 sau cu art. 24
si 25. Autorizatia de punere in functiune poate stipula conditii de utilizare si alte restriciii.

Orice decizie negativa a Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméane cu privire la
punerea in functiune a unui vehicul feroviar se motiveazad in mod corespunzator. In
termen de o luna de la primirea deciziei negative, solicitantul poate cere Autoritatii de
Siguranta Feroviara Romane revizuirea deciziei din motive justificate in mod
corespunzator. In termen de doud luni de la primirea contestatiei, Autoritatea de
Siguranta Feroviara Roméana confirma sau infirma decizia. Daca se confirma decizia
negativa, solicitantul poate cere instantelor de contencios administrativ, potrivit
reglementarilor legale in vigoare, revizuirea deciziei din motive justificate TIn mod
corespunzator.

In cazul in care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roman&d nu adoptd in
termenele stabilite o decizie prevazuta la art. 23 alin. (7) si la art. 25 alin. (5), se
considera ca punerea in functiune a vehiculului feroviar in cauza a fost autorizata dupa
expirarea unei perioade de 3 luni de la sfarsitul termenelor mentionate. Autorizatiile
acordate in temeiul prezentului alineat sunt valabile doar in reteaua pentru care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana nu a reactionat in termenele stabilite.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana care intentioneaza sa revoce o
autorizatie de punere in functiune acordata de ea insasi sau o autorizatie acordata de
solicitant in conformitate cu alin. (8) utilizeaza procedura de revizuire a certificatelor de
siguranta prevazuta la art. 10 alin. (5) din Legea nr. 55/2006 sau, dupa caz, procedura
de revizuire a autorizatiilor de siguranta prevazuta la art. 11 alin. (3) din Legea nr.
55/2006.

In cazul unei proceduri de apel, instanta de contencios administrativ competenta
prevazuta la alin. (7) poate solicita Agentiei Feroviare Europene un aviz care, in acest
caz, este emis in termen de o luna de la depunerea cererii si transmis solicitantului,
instantei de contencios administrativ competente si Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romane care refuza acordarea autorizatiei.

In cazul vehiculelor care ruleaza intre Romania si o tara tertd, pe o retea al cirei
ecartament este diferit de cel al retelei principale din cadrul Uniunii Europene si pentru
care se poate acorda o derogare in conformitate cu art. 9 alin. (5) sau care reprezinta
cazuri specifice, normele nationale prevazute la art. 22 alin. (2) lit. b) si la art. 24 alin. (2)
lit. b) pot include acorduri internationale in masura in care sunt compatibile cu legislatia
Uniunii Europene.

Autorizatiile de punere in functiune care au fost acordate inainte de data intrarii in
vigoare a prezentei hotarari, inclusiv autorizatile emise in temeiul unor acorduri
internationale, in special RIC (Regolamento Internazionale Carozze) si RIV
(Regolamento Internazionale Veicoli), raman valabile in conformitate cu conditiile in care
au fost acordate. Aceasta dispozitie prevaleaza asupra art. 22-25.



Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate acorda autorizatii de punere in
functiune pentru o serie de vehicule. In acest scop, Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Roméana informeaza solicitantul cu privire la procedura care trebuie urmata.

Autorizatiile de punere in functiune acordate in conformitate cu prezentul articol
nu aduc atingere altor conditii impuse operatorilor de transport feroviar si
administratorilor de infrastructura pentru exploatarea unor astfel de vehicule pe reteaua
relevanta in conformitate cu art. 9-11 din Legea nr. 55/2006.

ARTICOLUL 22
Autorizatia initiala de punere in functiune pentru vehiculele conforme cu STI

Prezentul articol se aplica vehiculelor conforme cu toate STI relevante in vigoare in
momentul punerii in functiune, cu conditia ca o parte semnificativa dintre cerintele
esentiale sa fie prevazute in respectivele STI si ca STI relevanta privind materialul rulant
sa fi intrat in vigoare si sa fie aplicabila.

Autorizatia initiala se acorda de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
dupa cum urmeaza:

a) atunci cand toate subsistemele structurale ale vehiculului au fost autorizate in
conformitate cu dispozitiile cap. IV, autorizatia se acorda fara verificari suplimentare;

b) in cazul vehiculelor care dispun de toate declaratiile "CE" de verificare necesare,
conform dispozitiilor art. 18, criteriile pe care Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana
le poate verifica in scopul emiterii unei autorizatii de punere in functiune pot avea in
vedere doar urmatoarele aspecte:

compatibilitatea tehnica dintre subsistemele relevante ale vehiculului si integrarea
lor Tn conditii de siguranta in conformitate cu art. 15 alin. (1);

compatibilitatea tehnica dintre vehiculul si reteaua in cauza;

normele nationale aplicabile punctelor deschise;

normele nationale aplicabile cazurilor specifice identificate in mod corespunzator
in STl relevante.

ARTICOLUL 23
Autorizatii suplimentare pentru punerea in functiune a vehiculelor conforme cu STI

Vehiculele care sunt pe deplin conforme cu STI in ceea ce priveste toate aspectele
subsistemelor relevante, fara cazuri specifice si fara puncte deschise legate strict de
compatibilitatea tehnica dintre vehicul si retea, nu trebuie sa faca obiectul unei autorizatii
suplimentare pentru punerea in functiune atat timp cat circula in retele conforme cu STI
in alte state membre ale Uniunii Europene sau in conditiile specificate in STI
corespunzatoare.

in cazul vehiculelor care sunt puse in functiune in conformitate cu art. 22 sau in
cazul vehiculelor care sunt puse in functiune in alte state membre ale Uniunii Europene
in conformitate cu art. 22 din Directiva 2008/57/CE, dar care nu sunt prevazute la alin.
(1), Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana decide daca pe teritoriul Roméaniei sunt
necesare autorizatii suplimentare. in acest caz, se aplica prevederile alin. (3)-(7).

Solicitantul prezinta Autoritatii de Siguranta Feroviara Romane un dosar privind
vehiculul sau tipul de vehicul si utilizarea planificata in retea. Dosarul contine
urmatoarele informatii:

a) documente care dovedesc faptul ca punerea in functiune a vehiculului a fost
autorizata intr-un alt stat membru al Uniunii Europene in conformitate cu art. 22 din
Directiva 2008/57/CE;

b) o copie a dosarului tehnic conform dispozitiilor anexei nr. 6. Acesta include, in cazul
vehiculelor echipate cu inregistratoare de date, informatii privind procedura de colectare


act:278244%2058829129
act:278244%2058829129

a datelor, care sa permita citirea si evaluarea, atat timp cat informatiile nu sunt
armonizate de STI corespondents;

c) inregistrarile in care este inscris istoricul intretinerii vehiculului si, daca este cazul,
al modificarilor tehnice efectuate dupa autorizare;

d) dovezi referitoare la caracteristicile tehnice si operationale care arata ca vehiculul
este compatibil cu infrastructurile si instalatiile fixe, inclusiv conditiile climatice, sistemul
de alimentare cu energie, sistemul de control-comanda si semnalizare, ecartamentul
liniilor si gabaritul infrastructurii, sarcina maxima admisa pe osie si alte constrangeri ale
retelei.

Criteriile verificate de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana pot viza doar
urmatoarele aspecte:

a) compatibilitatea tehnica dintre vehiculul si reteaua in cauza, inclusiv normele
nationale aplicabile punctelor deschise necesare pentru a asigura o astfel de
compatibilitate;

b) normele nationale aplicabile cazurilor specifice identificate in mod corespunzator in
STl relevante.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate solicita furnizarea de informatii
suplimentare, efectuarea de analize de risc in conformitate cu prevederileart. 6 alin. (3)
lit. @) din Legea nr. 55/2006, cu modificarile si completarile ulterioare, sau realizarea de
teste pe retea pentru a verifica criteriile prevazute la alin. (4). Cu toate acestea, dupa
adoptarea documentului de referinta prevazut la art. 27 din Directiva 2008/57/CE,
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate efectua o astfel de verificare doar in
temeiul normelor nationale apartinand grupelor B sau C din acel document.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana defineste, dupa consultarea
solicitantului, domeniul de aplicare si continutul informatiilor suplimentare, al analizelor
de risc sau al testelor solicitate. Administratorul infrastructurii, prin consultare cu
solicitantul, depune toate eforturile pentru a garanta ca orice test se poate efectua in
termen de 3 luni de la data depunerii cererii solicitantului. Daca este cazul, Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana adopta masuri pentru ca testele sa poata fi efectuate.

Toate cererile pentru o autorizatie de punere in functiune depuse in conformitate
cu prezentul articol fac obiectul unei decizii care este adoptata de Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana cat mai curand posibil, dar nu mai tarziu de:

a) doua luni de la prezentarea dosarului prevazut la alin. (3);

b) dupa caz, o luna de la furnizarea oricaror informatii suplimentare solicitate de
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana;

c) dupa caz, o luna de la furnizarea rezultatelor oricaror teste solicitate de Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana.

ARTICOLUL 24
Autorizatia initiala de punere in functiune pentru vehiculele neconforme cu STI

Prezentul articol se aplica vehiculelor care nu sunt conforme cu toate STI relevante
in vigoare la data punerii lor in functiune, inclusiv vehiculelor care fac obiectul unor
derogari, sau atunci cand o parte semnificativa din cerintele esentiale nu a fost
prevazuta in una sau mai multe STI.

Autorizatia initiala se acorda de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
dupa cum urmeaza:

a) pentru aspectele tehnice reglementate de o STI, daca exista, se aplica procedura
de verificare "CE";

b) pentru alte aspecte tehnice se aplica normele nationale notificate in temeiul art. 17
din prezenta hotarare si al art. 8 din Legea nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare.

Autorizatia initiala este valabila numai in reteaua de pe teritoriul Romaniei.
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ARTICOLUL 25
Autorizatii suplimentare de punere in functiune pentru vehiculele neconforme cu STI

in cazul vehiculelor a caror punere in functiune a fost autorizata intr-un stat membru
al Uniunii Europene in conformitate cu art. 21 alin. (12) sau cu art. 24 din Directiva
2008/57/CE, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate hotari, in conformitate
cu prezentul articol, daca pe teritoriul Romaniei sunt necesare autorizatii suplimentare
pentru punerea in functiune.

Solicitantul prezinta Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roméane un dosar tehnic
privind vehiculul sau tipul de vehicul, impreuna cu detalii privind utilizarea planificata in
retea. Dosarul contine urmatoarele informatii:

a) documente care dovedesc faptul ca punerea in functiune a vehiculului a fost
autorizata intr-un alt stat membru al Uniunii Europene, impreuna cu documentatia
privind procedura urmata pentru a demonstra ca vehiculul a respectat cerintele de
siguranta in vigoare, inclusiv, daca este cazul, informatii privind derogarile acordate in
conformitate cu art. 9 din Directiva 2008/57/CE;

b) datele tehnice, programul de intretinere si caracteristicile functionale. Acestea
includ, Tn cazul vehiculelor echipate cu inregistratoare de date, informatii privind
procedura de colectare a datelor, care sa permita citirea si evaluarea prevazute la art.
20 alin. (2) lit. c) din Directiva 2004/49/CE;

c) nregistrarile in care este inscris istoricul exploatarii si intretinerii vehiculului si, daca
este cazul, al modificarilor tehnice efectuate dupa autorizare;

d) dovezi referitoare la caracteristicile tehnice si operationale care arata ca vehiculul
este compatibil cu infrastructurile si instalatiile fixe, inclusiv conditiile climatice, sistemul
de alimentare cu energie, sistemul de control-comanda si semnalizare, ecartamentul
liniilor si gabaritul infrastructurii, sarcina maxima admisa pe osie si alte constrangeri ale
retelei.

Informatiile mentionate la alin. (2) lit. a) si b) nu pot fi puse la indoiala de catre
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, cu exceptia cazului in care aceasta poate
demonstra, fara a aduce atingere art. 16, existenta unui important risc de siguranta.
Dupa adoptarea documentului de referinta prevazut la art. 27 din Directiva 2008/57/CE,
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana nu poate invoca in acest sens niciuna dintre
regulile din grupa A enumerate in acel document.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate solicita furnizarea unor informatii
suplimentare, efectuarea unor analize de risc in conformitate cu art. 6 alin. (3) lit. a) din
Legea nr. 55/2006, cu modificarile si completarile ulterioare, sau realizarea unor teste pe
retea pentru a verifica daca informatiile prevazute la alin. (2) lit. c) si d) respecta normele
nationale in vigoare notificate Comisiei Europene in conformitate cu art. 8 din Legea nr.
55/2006, cu modificarile si completarile ulterioare, sau cu art. 17 din prezenta hotarare.
Cu toate acestea, dupa adoptarea documentului de referinta prevazut la art. 27 din
Directiva 2008/57/CE, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate efectua o astfel
de verificare doar in temeiul normelor nationale apartinand grupelor B sau C enumerate
in acel document. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana defineste, dupa
consultarea solicitantului, domeniul de aplicare si continutul informatiilor suplimentare, al
analizelor de risc sau al testelor solicitate. Administratorul infrastructurii, prin consultare
cu solicitantul, depune toate eforturile pentru a garanta ca orice test se poate efectua in
termen de 3 luni de la data depunerii cererii solicitantului. Daca este cazul, Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana adopta masuri pentru ca testele sa poata fi efectuate.

Toate cererile pentru o autorizatie de punere in functiune depuse in conformitate
cu prezentul articol fac obiectul unei decizii care este adoptata de Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana cat mai curand posibil, dar in cel mult:
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a) 4 luni de la prezentarea dosarului tehnic prevazut la alin. (2);

b) daca este cazul, doua luni de la furnizarea informatiilor suplimentare sau a
analizelor de risc solicitate de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana in
conformitate cu prevederile alin. (4);

c) daca este cazul, doua luni de la furnizarea rezultatelor testelor solicitate de catre
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana in conformitate cu prevederile alin. (4).

ARTICOLUL 26
Autorizarea unor tipuri de vehicule

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate acorda autorizatii pentru tipuri de
vehicule.

Cu toate acestea, daca autorizeaza un vehicul, Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana autorizeaza, in acelasi timp, tipul de vehicul.

Un vehicul care este conform cu un tip deja autorizat in Romania este autorizat de
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana pe baza unei declaratii de conformitate cu
tipul in cauza, prezentata de solicitant, fara verificari suplimentare. Totusi, in cazul in
care se modifica dispozitiile relevante ale STI si normele nationale pe baza carora un tip
de vehicul a fost autorizat, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana decide daca
autorizatiile de tip acordate deja raman valabile sau trebuie reinnoite. Criteriile pe care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana le verifica in vederea reinnoirii unei
autorizatii de tip pot viza doar normele modificate. Reinnoirea autorizatiei de tip nu
afecteaza autorizatiile de vehicule acordate deja pe baza tipurilor autorizate anterior.

Modelul de declaratie de conformitate cu tipul este cel adoptat de Comisia
Europeana.

Declaratia de conformitate cu tipul se intocmeste in conformitate cu:

a) procedurile de verificare a STI relevante, pentru vehiculele conforme cu STI,;

b) procedurile de verificare definite in modulul D sau E din Decizia 93/465/CEE a
Consiliului, pentru vehiculele neconforme cu STI. Tn cazul in care Comisia Europeana
adopta o procedura de verificare ad-hoc in conformitate cu procedura de reglementare
cu control mentionata la art. 29 alin. (3) din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului, aceasta se aplica.

Solicitantul poate cere o autorizatie de tip In mai multe state membre ale Uniunii
Europene in acelasi timp. in acest caz, Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana
coopereaza cu autoritatile nationale de siguranta implicate pentru simplificarea
procedurii si reducerea la minimum a eforturilor administrative.

Autorizatiile de tip se inregistreaza in Registrul european al tipurilor autorizate de
vehicule in conformitate cu prevederile art. 31. Acest registru specifica statul sau statele
membru/membre Tn care este autorizat un tip de vehicul.

ARTICOLUL 27
Clasificarea normelor nationale

Pentru a facilita procedura de autorizare pentru punerea in functiune a vehiculelor
prevazuta la art. 25, normele nationale sunt clasificate in conformitate cu prevederile
anexeinr. 7.

CAPITOLUL VI
Organismele notificate



ARTICOLUL 28
Organismele notificate

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii informeaza Comisia Europeana si
celelalte state membre ale Uniunii Europene cu privire la organismele responsabile
pentru indeplinirea procedurii de evaluare a conformitatii sau aptitudinilor de utilizare
prevazute la art. 13 si a procedurii de verificare prevazute la art. 18, indicand pentru
fiecare organism domeniul de responsabilitate si numerele de identificare obtinute in
avans de la Comisia Europeana.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii aplica criteriile prevazute in anexa nr. 8
pentru evaluarea organismelor ce urmeaza a fi notificate. Organismele care indeplinesc
criteriile de evaluare prevazute in standardele europene relevante sunt considerate ca
indeplinind si criteriile mentionate.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii retrage aprobarea data unui organism
care nu mai respecta criteriile prevazute in anexa nr. 8 si informeaza de indata Comisia
Europeana si celelalte state membre ale Uniunii Europene cu privire la aceasta.

CAPITOLUL VI
Registrele de retele si vehicule

ARTICOLUL 29
Sistemul de numerotare a vehiculelor

Orice vehicul pus in functiune in sistemul feroviar al Uniunii Europene poarta un
numar european de vehicul, denumit in continuare NEV, atribuit in momentul acordarii
primei autorizatii de punere in functiune.

Solicitantul autorizatiei initiale are si responsabilitatea marcarii vehiculului in cauza
cu NEV care i-a fost alocat.

NEV va fi specificat in STI privind exploatarea si gestionarea traficului.

Unui vehicul i se aloca un numar NEV doar o singura data, cu exceptia cazului in
care STI privind exploatarea si gestionarea traficului precizeaza altfel.

Sub rezerva alin. (1), in cazul vehiculelor care circula sau care sunt destinate sa
circule dinspre sau inspre tari terte in care ecartamentul este diferit de cel din reteaua
principala din cadrul Uniunii Europene, se accepta vehiculele identificate in mod clar in
conformitate cu un sistem de codare diferit.

ARTICOLUL 30
Registrele nationale ale vehiculelor

Autoritatea Feroviara Romana {ine un registru al vehiculelor feroviare autorizate de
pe teritoriul Romaniei. Acesta indeplineste urmatoarele criterii:

a) respecta specificatiile comune prevazute la alin. (2);

b) este pastrat si actualizat de catre un organism independent de orice operator de
transport feroviar;

c) este accesibil Autoritati de Siguranta Feroviara Romane si Organismului de
Investigare Feroviar Romén, prevazute la art. 16 si 21 din Legea nr. 55/2006; de
asemenea, el este accesibil, in urma oricarei solicitari legitime, Consiliului de
supraveghere din domeniul feroviar, prevazut la art. 30 din Ordonanta Guvernului nr.
89/2003 privind alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara si tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 8/2004, cu
modificarile si completarile ulterioare, Agentiei Feroviare Europene, operatorilor de
transport feroviar si administratorilor/gestionarilor de infrastructura feroviara, precum si
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persoanelor/organizatiilor care inregistreaza vehicule sau care sunt identificate in
registru.

Specificatile comune privind registrul se adopta in conformitate cu procedura de
reglementare cu control prevazuta la art. 29 alin. (3) din Directiva 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului si pe baza proiectelor de specificatii intocmite de
Agentia Feroviara Europeana. Aceste proiecte de specificatii includ: continutul, formatul
datelor, arhitectura functionala si tehnica, modul de operare, inclusiv modalitatea de
efectuare a schimbului de date, regulile de introducere si de consultare a datelor. Pentru
fiecare vehicul, registrul contine cel putin urmatoarele informatii:

a) NEV;

b) trimiteri la declaratia "CE" de verificare si la organismul emitent;

c) trimiteri la registrul european al tipurilor de vehicule autorizate prevazut la art. 31;
d) identificarea proprietarului si a detinatorului vehiculului;

e) restrictii privind utilizarea vehiculului;

f) entitatea responsabila cu intretinerea.

Titularul nregistrarii declara imediat orice modificare a datelor introduse n registrul
national al vehiculelor, distrugerea unui vehicul sau decizia sa de a nu mai inregistra un
vehicul autoritatii oricarui stat membru al Uniunii Europene in care a fost autorizat
vehiculul.

Atat timp cat registrele nationale ale vehiculelor ale statelor membre ale Uniunii
Europene nu sunt interconectate, Autoritatea Feroviara Romana fisi actualizeaza
registrul cu modificarile efectuate de alt stat membru in registrul sau in ceea ce priveste
datele care il intereseaza.

in cazul vehiculelor care sunt puse in functiune pentru prima daté intr-o tara tertd si
sunt autorizate in Roméania pentru a fi puse in functiune pe teritoriul sau, Autoritatea
Feroviara Romana garanteaza ca datele enumerate la alin. (2) lit. d)-f) pot fi recuperate
prin intermediul registrului national al vehiculelor. Datele prevazute la alin. (2) lit. f) pot fi
inlocuite cu date critice de siguranta privind programul de intretinere.

ARTICOLUL 31
Registrul european al tipurilor de vehicule autorizate

Agentia Feroviara Europeana creeaza si pastreaza un registru al tipurilor de
vehicule autorizate de statele membre pentru punerea in functiune in reteaua feroviara a
Uniunii Europene. Acest registru indeplineste urmatoarele criterii:

a) este public si accesibil in format electronic;

b) respecta specificatile comune prevazute la alin. (4) din Directiva 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului;

c) este conectat cu toate registrele nationale ale vehiculelor.

Registrul contine, in cazul fiecarui vehicul, urmatoarele informatii:

a) caracteristicile tehnice ale tipului de vehicul, definite in STI relevante;

b) denumirea producatorului;

c) datele, referintele si statele membre ale Uniunii Europene emitente ale autorizatjilor
succesive pentru tipul de vehicul respectiv, inclusiv eventualele restrictii sau retrageri.

La data eliberarii, modificarii, suspendarii sau retragerii unei autorizatii de tip in
Romania, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana informeaza Agentia Feroviara
Europeana, astfel incat aceasta sa isi poata actualiza registrul.

ARTICOLUL 32
Registrul de infrastructura



Autoritatea Feroviara Romana asigura publicarea si actualizarea unui registru de
infrastructura conform ciclului de revizuire prevazut la art. 35 alin. (2) din Directiva
2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului. in acest registru se precizeaza
caracteristicile principale ale fiecarui subsistem sau ale fiecarei parti de subsistem
implicate, de exemplu, parametrii de baza, si conformitatea acestora cu caracteristicile
prescrise de STI aplicabile. in acest scop, fiecare STl specificd cu exactitate care
informatie trebuie inclusa in registrul de infrastructura.

CAPITOLUL VIl
Dispozitji tranzitorii

ARTICOLUL 33
Proiect de sisteme de referinta

In urma adoptérii sistemului de referintd prevdzut la art. 36 alin. (1) din Directiva
2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului, Ministerul Transporturilor i
Infrastructurii informeaza Comisia Europeana in cazul intentiei de a adopta o dispozitie
nationala sau in cazul dezvoltarii pe teritoriul Romaniei a unui proiect care ar incalca
sistemul de referinta.

CAPITOLUL IX
Dispozitii finale

ARTICOLUL 34
Motivare

Orice decizie privind evaluarea conformitati sau a aptitudinilor de utilizare a
constituentilor de interoperabilitate, luatd ca urmare a prezentei hotarari, verificarea
subsistemelor care formeaza sistemul feroviar si orice decizie adoptata in conformitate
cu art. 7, 12, 14 si 19 trebuie sa precizeze in detaliu motivele pe care se bazeaza.
Partea in cauza este notificata in cel mai scurt timp posibil, in acelasi timp indicandu-se
solutiile posibile in baza legislatiei in vigoare si termenele acordate pentru punerea in
aplicare a acestor solutii.

ARTICOLUL 35
Abrogare

La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, se abroga Hotararea Guvernului nr.
1.533/2003 privind interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare viteza,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 18 din 9 ianuarie 2004, cu
modificarile si completarile ulterioare, si Hotararea Guvernului nr. 850/2003 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar conventional, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 529 din 23 iulie 2003, cu modificarile si completarile ulterioare.
Trimiterile la hotararile abrogate se interpreteaza ca trimiteri la prezenta hotarare si se
citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta prevazut in anexa nr. 11.

*

Prezenta hotarare transpune in totalitate prevederile Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Comunitate (reformare), publicatda in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene nr. L 191 din 18 iulie 2008, precum si ale Directivei 2009/131/CE a Comisiei
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din 16 octombrie 2009 de modificare a anexei VIl la Directiva 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 273 din 17 octombrie
2009.

PRIM-MINISTRU
EMIL BOC

ANEXA Nr. 1

DOMENIUL DE APLICARE

1. Sistemul feroviar conventjonal
Retea

Infrastructura sistemului de transport feroviar conventional este formata din linii ale
retelei de transport feroviar prevazute in Legea nr. 203/2003 privind realizarea,
dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de interes national si european,
republicata, necesare pentru a se realiza conectarea cu sistemul de transport feroviar
conventional transeuropean.

In sensul hotararii, aceasta retea poate fi impartita in urmatoarele categorii:

linii prevazute pentru traficul de calatori;

linii prevazute pentru traficul mixt, calatori si marfa;

linii destinate in mod special sau modernizate pentru servicii de transport feroviar de
marfa;

noduri feroviare de calatori;

noduri feroviare de marfa, inclusiv terminale intermodale;

linii de legatura intre elementele de mai sus.

Aceasta retea include sisteme de gestionare a traficului, de localizare si de circulatie a
trenurilor: instalatiile tehnice pentru prelucrarea datelor si telecomunicatiile destinate
serviciilor de transport de calatori de lung parcurs si transportului de marfa in cadrul
retelei, in vederea garantarii unei exploatari sigure si armonioase a retelei, precum si a
unei gestionari eficiente a traficului.

Vehicule

Sistemul feroviar conventional cuprinde toate vehiculele apte sa circule pe intreaga
retea feroviara transeuropeana conventionala sau pe o parte a acesteia, incluzand:

trenurile automotoare electrice sau cu motoare termice;

locomotive cu motoare termice sau locomotive electrice;
vagoanele de calatori;
vagoanele de marfa, inclusiv vehiculele pentru transportul camioanelor.

Echipamentul de constructie si mentinere a infrastructurilor feroviare mobile poate fi
inclus.

Fiecare dintre categoriile de mai sus poate fi divizata in:

vehicule pentru utilizare internationala;
vehicule pentru utilizare nationala.

2. Sistemul feroviar de mare viteza

Retea

Reteaua sistemului feroviar de mare viteza va fi aceea a liniilor de mare viteza ale
retelei transeuropene de transport prevazute in Legea nr. 203/2003, republicata.

Liniile de mare viteza includ:


act:45751%20-1

linii special construite pentru mare viteza, echipate pentru viteze in general egale sau
mai mari de 250 km/h;

linii special modernizate pentru mare viteza, echipate pentru viteze de ordinul a 200
km/h;

linii special modernizate pentru mare viteza, care au caracteristici speciale din cauza
constrangerilor de ordin topografic, de relief sau de sistematizare urbana si pe care
viteza trebuie adaptata fiecarui caz in parte. Aceasta categorie include si liniile de
interconectare intre retelele de mare viteza si cele conventionale, liniile din statii, liniile
de acces catre terminale, depouri etc., pe care materialul rulant de mare viteza circula
cu viteza conventionala.

Aceasta retea include sisteme de gestionare a traficului, de localizare si circulatie,
instalatiile tehnice pentru prelucrarea datelor si telecomunicatiile destinate serviciilor pe
aceste linii, in vederea garantarii unei exploatari sigure si armonioase a retelei, precum
si a unei gestionari eficiente a traficului.

Vehicule
Sistemul feroviar de mare viteza include vehicule proiectate sa ruleze:
fie la viteze de cel putin 250 km/h pe linii special construite pentru mare viteza,
permitand in acelasi timp rularea la viteze de peste 300 km/h in circumstante adecvate;
fie la viteze de ordinul a 200 km/h pe liniile prevazute in sectiunea 2.1, atunci cand
sunt compatibile cu nivelurile de performanta ale acestor linii.

in plus, vehiculele destinate sa ruleze cu o viteza maxima mai mica de 200 km/h care
este posibil sa se deplaseze pe intreaga retea transeuropeana de mare viteza sau pe o
parte a acesteia, atunci cand sunt compatibile cu nivelurile de performanta ale retelei
respective, indeplinesc cerintele pentru functionarea in conditii de siguranta pe reteaua
respectiva. In acest scop, STI pentru vehiculele conventionale specificd, de asemenea,
cerinfe pentru functionarea in conditii de sigurantd a vehiculelor conventionale pe
retelele de mare viteza.

3. Compatibilitatea sistemului feroviar

Calitatea serviciilor feroviare din Europa depinde, printre altele, de o coerenta
excelenta intre caracteristicile retelei (in sensul cel mai larg, partile fixe ale tuturor
subsistemelor implicate) si cele ale vehiculelor (incluzand componentele de bord ale
tuturor subsistemelor implicate). Nivelurile de performanta, siguranta, calitatea serviciilor
si costurile depind de acest factor.

4. Extinderea sferei de aplicare
Subcategorii de retele si vehicule

Domeniul de aplicare a STI este extins progresiv la intregul sistem feroviar prevazut la
art. 1 alin. (4) din hotarare. Pentru a garanta eficacitatea interoperabilitatii din punctul de
vedere al costurilor, se vor crea, daca va fi necesar, mai multe subcategorii ale tuturor
categoriilor de retele si vehicule mentionate in prezenta anexa. Daca este necesar,
specificatiile functionale si tehnice mentionate la art. 5 alin. (3) din hotarare pot varia in
functie de subcategorie.

Garantii in materie de costuri

Analiza cost-beneficiu a masurilor propuse va lua in considerare, printre altele,
urmatoarele elemente:

costul masurii propuse;

beneficiile pentru interoperabilitate ale extinderii domeniului de aplicare la anumite
subcategorii de retele si vehicule;

reducerea costurilor de capital si a taxelor datorate economiilor de scara si unei mai
bune utilizari a vehiculelor;

reducerea costurilor investitiilor si a celor de intretinere/operare datorita competitiei
sporite intre producatori si societatile de intretinere;

avantaje asupra mediului datorita imbunatatirilor tehnice ale sistemului feroviar;



o functionare mai sigura.
De asemenea, aceasta evaluare va indica impactul probabil pentru toti operatorii
economici implicatj.

ANEXA Nr. 2

SUBSISTEME

1. Lista subsistemelor
in sensul prezentei hotarari, sistemul care constituie sistemul feroviar poate fi divizat
in urmatoarele subsisteme:
a) din domeniul structural:
infrastructura;
energie;
control-comanda si semnalizare terestra;
control-comanda si semnalizare la bord,;
material rulant;
b) din domeniul functional:
operare si gestionare a traficului;
intretinere;
aplicatii telematice pentru serviciile de transport calatori si marfa.
2. Descrierea subsistemelor
Pentru fiecare subsistem sau parte a unui subsistem, lista constituentilor si a
aspectelor referitoare la interoperabilitate este propusa de Agentia Feroviara Europeana
in momentul elaborarii proiectului de STI relevanta. Fara a aduce atingere determinarii
aspectelor si constituentilor referitori la interoperabilitate sau ordinii in care
acestea/acestia vor face obiectul STI, subsistemele includ:
Infrastructura
Linia feratd, macazurile, lucrarile de artda - poduri, tuneluri si altele asemenea,
infrastructura asociatda a statilor - peroane, zone de acces, incluzdnd nevoile
persoanelor cu mobilitate redusa si altele asemenea, echipamente de siguranta si de
protectie
Energie
Sistemul de electrificare, inclusiv liniile aeriene si componentele terestre ale sistemului
de masurare a consumului de energie electrica
Control-comanda si semnalizare terestra
Toate echipamentele terestre necesare pentru a asigura siguranta si pentru a
comanda si controla miscarile trenurilor autorizate sa circule in retea
Control-comanda si semnalizare la bord
Toate echipamentele de bord necesare pentru a asigura siguranta si pentru a
comanda si controla miscarile trenurilor autorizate sa circule in retea
Operare si gestionarea traficului
Procedurile si echipamentele asociate care permit operarea coerenta a diferitelor
subsisteme structurale, atat in cursul unei operari normale, cat si al unei operari n
conditii degradate, incluzadnd, in special, compunerea si conducerea trenurilor,
planificarea si gestionarea traficului
Calificarile profesionale care pot fi necesare pentru efectuarea serviciilor
transfrontaliere
Aplicatii telematice
Potrivit prevederilor anexei nr. 1 la hotarare, acest subsistem cuprinde doua
elemente:



a) aplicatii pentru serviciile destinate calatorilor, incluzand sistemele care ofera
calatorilor informatii inaintea si in cursul calatoriei, sistemele de rezervare si plata,
gestionarea bagajelor si gestionarea legaturilor intre trenuri si cu alte tipuri de transport;

b) aplicatii pentru serviciile de transport de marfa, incluzand sistemele de informare -
monitorizarea in timp real a marfurilor si a trenurilor, sistemele de selectare si de
alocare, sistemele de rezervare, plata si facturare, gestionarea legaturilor cu alte tipuri
de transport si eliberarea documentelor electronice de insotire.

Material rulant

Structura, sistem de comanda si control pentru toate echipamentele trenului,

dispozitive de captare a curentului electric, unitati de tractiune si de transformare a
energiei, echipamente de bord pentru masurarea consumului de energie electrica,
mecanisme de franare, cuplare si rulare - boghiuri, osii si altele asemenea, si suspensii,
usi, interfefe om/masina - mecanic, personal de bord si calatori, incluzand nevoile
persoanelor cu mobilitate redusa, dispozitive de siguranta pasive sau active i
dispozitive necesare pentru asigurarea sanatatii calatorilor si a personalului de bord.

Intretinere

Procedurile, echipamentele asociate, centrele logistice pentru lucrari de intretinere i
componente de rezerva care efectueaza intretinerea corectiva si preventiva obligatorie
pentru asigurarea interoperabilitatii sistemului feroviar si garantarea performantelor
cerute.

ANEXA Nr. 3

CERINTE ESENTIALE

1. Cerinte generale
Siguranta

Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea si supravegherea
componentelor critice pentru siguranta si, in special, a elementelor implicate in circulatia
trenurilor trebuie sa garanteze siguranta la un nivel care sa corespunda obiectivelor
fixate pentru retea, inclusiv pentru situatii-limita speciale.

Parametrii implicati in contactul roatd/sina trebuie sa respecte cerintele de
stabilitate necesare pentru garantarea deplasarii sigure la viteza maxima autorizata.
Parametrii echipamentului de franare trebuie sa garanteze posibilitatea de oprire intr-o
anumita distanta de franare la viteza maxima autorizata.

Componentele folosite trebuie sa reziste la solicitarile normale sau exceptionale
specificate pe timpul duratei lor de serviciu. Consecintele in materie de siguranta ale
unor defectiuni accidentale trebuie limitate prin mijloace adecvate.

Proiectarea instalatiilor fixe si a materialului rulant, precum si alegerea
materialelor utilizate trebuie sa urmareasca limitarea producerii, a propagarii si a
efectelor focului si fumului in caz de incendiu.

Orice dispozitive destinate a fi manevrate de utilizatori trebuie proiectate astfel
incat sa nu fie afectate functionarea sigura a dispozitivelor sau sanatatea si siguranta
utilizatorilor, in cazul unei utilizari previzibile care nu respecta instructiunile afigate.

Fiabilitate si disponibilitate
Monitorizarea si intretinerea componentelor fixe sau mobile care sunt implicate in
deplasarile trenurilor trebuie sa fie organizate, efectuate si cuantificate astfel incat sa
mentina functionarea lor in conditiile proiectate.
Sanatate



Materialele susceptibile sa puna in pericol sanatatea persoanelor care au acces
la ele, datorita modului de utilizare, nu trebuie utilizate in trenuri si infrastructuri
feroviare.

Aceste materiale trebuie selectate, instalate si utilizate astfel incat sa limiteze
emisiile de fumuri sau gaze nocive si periculoase, in special in caz de incendiu.

Protectia mediului

Impactul asupra mediului al constituirii si functionarii sistemului feroviar
transeuropean conventional trebuie sa fie evaluat si luat in considerare in etapa de
proiectare a sistemului, in conformitate cu dispozitiile Uniunii Europene in vigoare.

Materialele folosite in trenuri si infrastructuri trebuie sa impiedice emisiile de
fumuri sau gaze nocive si periculoase pentru mediu, in special in caz de incendiu.

Materialul rulant si sistemele de alimentare cu energie trebuie proiectate si
produse astfel incat sa fie compatibile din punct de vedere electromagnetic cu
instalatiile, echipamentele si retelele publice sau private cu care ar putea sa interfereze.

Prin proiectare si exploatare, sistemul feroviar nu trebuie sa genereze un nivel
inadmisibil de emisii de zgomot:

in zonele apropiate infrastructurii feroviare, astfel cum este definita la art. 3 din
Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012
privind instituirea spatiului feroviar unic european;

in cabina mecanicului de locomotiva.

Functionarea sistemului feroviar nu trebuie sa provoace un nivel inadmisibil de
vibratii ale solului pentru activitatile si zonele apropiate infrastructurii, intr-un stadiu
normal de intretfinere.

Compatibilitate tehnica

Caracteristicile tehnice ale infrastructurii si ale instalatiilor fixe trebuie sa fie
compatibile intre ele si cu cele ale trenurilor ce urmeaza a se folosi in sistemul feroviar.

in cazul in care conformitatea cu aceste caracteristici se dovedeste dificild pe anumite
sectiuni ale retelei, se pot aplica solutii temporare, care sa asigure compatibilitatea in
viitor.

Accesibilitate

Subsistemele "infrastructura" si "material rulant" trebuie sa fie accesibile
persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa, pentru a garanta accesul
acestora in conditii de egalitate cu celelalte persoane, prin prevenirea sau eliminarea
barierelor si prin alte masuri corespunzatoare. Aceasta include proiectarea, constructia,
reinnoirea, modernizarea, intretinerea si exploatarea elementelor relevante ale
subsistemelor la care publicul are acces.

Subsistemele "operatiuni" si "aplicatii telematice pentru calatori" trebuie sa
asigure functionalitatea necesara pentru a facilita accesul persoanelor cu handicap si al
persoanelor cu mobilitate redusa in conditii de egalitate cu celelalte persoane, prin
prevenirea sau eliminarea barierelor si prin alte masuri corespunzatoare.

2. Cerinte specifice fiecarui subsistem
Infrastructura

Siguranta

Trebuie adoptate masuri adecvate pentru a preveni accesul la instalatii sau
patrunderile neautorizate.

Trebuie adoptate masuri de limitare a pericolelor la care sunt expuse persoanele, in
special la trecerea trenurilor prin statii.

Infrastructura la care publicul are acces trebuie proiectata si realizata astfel incat sa
limiteze orice pericole pentru siguranta persoanelor (stabilitate, incendiu, acces,
evacuare, peroane etc.).

Este necesar sa se adopte dispozitii corespunzatoare care sa tina seama de conditiile
speciale de siguranta in tunelurile si pe viaductele foarte lungi.



Accesibilitate
Subsistemele "infrastructura" la care publicul are acces trebuie sa fie
accesibile persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa in conformitate
Cu pct. 1.6.
Energie
Siguranta

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie trebuie sa nu afecteze siguranta
trenurilor si a persoanelor (utilizatori, personal de exploatare, locuitori din zona limitrofa
caii ferate si terte parti).

Protectia mediului
Functionarea sistemelor de alimentare cu energie electrica sau termica nu trebuie sa
perturbe mediul dincolo de limitele specificate.
Compatibilitatea tehnica
Sistemele utilizate pentru alimentarea cu electricitate/energie termica trebuie:
sa permita trenurilor atingerea nivelurilor de performanta specificate;
in cazul sistemelor de alimentare cu energie electrica, sa fie compatibile cu
dispozitivele de captare din dotarea trenurilor.
Control-comanda si semnalizare
Siguranta

Instalatiile si procedurile de control-comanda si semnalizare trebuie sa permita
trenurilor sa se deplaseze la un nivel de siguranta care sa corespunda obiectivelor fixate
pentru retea. Sistemele de control-comanda si semnalizare trebuie sa permita in
continuare circulatia, in conditii de siguranta, a trenurilor carora li s-a permis sa circule in
conditii necorespunzatoare.

Compatibilitatea tehnica

Intreaga infrastructurd noua si intregul material rulant nou, produse sau dezvoltate
dupa adoptarea sistemelor compatibile de control-comanda si semnalizare, trebuie sa fie
adaptate pentru utilizarea acestor sisteme.

Echipamentul de control-comanda si semnalizare instalat in cabinele mecanicilor de
locomotiva trebuie sa permita functionarea normala, in conditile specificate, pe tot
parcursul sistemului feroviar.

Materialul rulant
Siguranta

Structura materialului rulant si a legaturilor dintre vehicule trebuie sa fie proiectata
astfel incat sa protejeze compartimentele calatorilor si ale mecanicilor de locomotiva in
caz de coliziune sau de deraiere.

Echipamentele electrice trebuie sa nu afecteze siguranta si functionarea instalatiilor
de control-comanda si semnalizare.

Tehnicile de franare si tensiunile exercitate trebuie sa fie compatibile cu conceptia
liniilor, a lucrarilor de arta si a sistemelor de semnalizare.

Trebuie adoptate masuri pentru prevenirea accesului la componentele aflate sub
tensiune, pentru a nu periclita siguranta persoanelor.

in caz de pericol, dispozitivele trebuie sa permita calatorilor sa informeze mecanicul
de locomotiva si personalului insotitor sa il contacteze.

Usile de acces trebuie sa fie dotate cu un sistem de deschidere si inchidere care sa
garanteze siguranta calatorilor.

Trebuie prevazute si semnalizate iesiri de siguranta.

Este necesar sa se adopte dispozitii corespunzatoare care sa tina seama de conditiile
speciale de siguranta in tunelurile foarte lungi.

Un sistem de iluminare in caz de urgenta, de intensitate si durata suficienta, este
obligatoriu la bordul trenurilor.



Trenurile trebuie sa fie dotate cu un sistem de sonorizare care sa permita personalului

de bord sa se adreseze calatorilor.
Fiabilitate si disponibilitate

Proiectarea echipamentelor esentiale, a echipamentelor de rulare, tractiune si franare
si a sistemului de control-comanda trebuie sa permita, intr-o situatie deteriorata
specifica, continuarea calatoriei fara consecinte nefavorabile pentru echipamentele care
raman n functiune.

Compatibilitatea tehnica

Echipamentul electric trebuie sa fie compatibil cu functionarea instalatiilor de control-
comanda si semnalizare.

In cazul tractiunii electrice, caracteristicile dispozitivelor de captare a curentului
trebuie sa permita trenurilor sa se deplaseze in conditiile sistemelor de alimentare cu
energie ale sistemului feroviar.

Caracteristicile materialului rulant trebuie sa permita deplasarea acestuia pe orice linie
pe care este prevazuta functionarea sa, {indndu-se seama de conditiile climatice
relevante.

Controale
Trenurile trebuie dotate cu un dispozitiv de inregistrare. Datele captate de acest
dispozitiv si prelucrarea informatiilor trebuie armonizate.
Accesibilitate
Subsistemele "material rulant" la care publicul are acces trebuie sa fie
accesibile persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa in conformitate
cu pct. 1.6.
Intretinere
Sanatate si securitate

Instalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de intretinere trebuie sa asigure
functionarea in conditii de siguranta a subsistemului si sa nu constituie un pericol pentru
sanatate si siguranta.

Protectia mediului

Instalatiile tehnice si procedurile utilizate in centrele de intretinere nu trebuie sa

depaseasca nivelurile de noxe admisibile pentru mediul inconjurator.
Compatibilitatea tehnica

Instalatiile de intretinere pentru materialul rulant trebuie sa permita realizarea
operatiunilor de siguranta, sanatate si confort pentru toate vehiculele pentru care au fost
proiectate.

Operarea si gestionarea traficului
Siguranta

Alinierea normelor de functionare in retea si calificarile mecanicilor de locomotiva, ale
personalului de bord si ale personalului din centrele de control trebuie sa asigure
operarea in condifii de siguranta, tinandu-se seama de diferenta dintre cerintele
serviciilor transfrontaliere si cele ale serviciilor interne.

Lucrarile de intretinere si intervalele dintre acestea, formarea si calificarile
personalului din centrele de intretinere si revizie, precum si sistemul de asigurare a
calitatii adoptat de operatorii respectivi in centrele de intretinere si revizie trebuie sa
asigure un nivel nalt de siguranta.

Fiabilitate si disponibilitate

Lucrarile de intretinere si perioadele de efectuare a acestora, formarea si calificarile
personalului din centrele de intretinere si revizie, precum si sistemul de asigurare a
calitatii adoptat de operatorii respectivi in centrele de intretinere si revizie trebuie sa
asigure un nivel inalt de fiabilitate si disponibilitate a sistemului.

Compatibilitatea tehnica



Alinierea normelor de functionare in retea si calificarile mecanicilor de locomotiva, ale
personalului de bord si ale impiegatilor de miscare trebuie sa asigure eficienta
functionarii in sistemul feroviar, {inandu-se seama de diferenta dintre cerintele serviciilor
transfrontaliere si cele ale serviciilor interne.

Accesibilitate
Trebuie luate masuri adecvate pentru a se garanta faptul ca normele de
exploatare prevad functionalitatea necesara in vederea asigurarii accesibilitatii pentru
persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa.
Aplicatii telematice pentru serviciile de transport feroviar de calatori si marfa
Compatibilitatea tehnica
Cerintele esentiale pentru aplicatile telematice garanteaza o calitate minima a
serviciilor de transport feroviar de calatori si marfa, mai ales in ceea ce priveste
compatibilitatea tehnica.

Trebuie adoptate masuri pentru a asigura:

faptul ca bazele de date, programele informatice si protocoalele de comunicare a
datelor sunt realizate intr-un mod care sa permita schimbul de date la nivel maxim intre
diferitele aplicatii si diferitii operatori, excluzand datele comerciale confidentiale;

facilitarea accesului la informatii pentru utilizatori.
Fiabilitate si disponibilitate

Metodele de utilizare, gestionare, actualizare si intretinere a acestor baze de date,
programe informatice si protocoale de comunicare a datelor trebuie sa garanteze
eficienta acestor sisteme si calitatea serviciilor.

Sanatate

Interfetele dintre aceste sisteme si utilizatori trebuie sa fie in concordanta cu normele

minime privind ergonomia si protectia sanatatii.
Siguranta
Pentru stocarea sau transmiterea informatiilor privind siguranta trebuie asigurate
niveluri corespunzatoare de integritate si fiabilitate.
Accesibilitate
Trebuie luate masuri adecvate pentru a se garanta faptul ca subsistemele
"aplicatii telematice pentru calatori" ofera functionalitatea necesara in vederea asigurarii
accesibilitatii pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa.

ANEXA Nr. 4

DECLARATIA "CE" DE CONFORMITATE $1 APTITUDINI DE UTILIZARE A
CONSTITUENTILOR DE INTEROPERABILITATE

1. Constituentii de interoperabilitate
Declaratia "CE" se aplica constituentilor de interoperabilitate implicati in

interoperabilitatea sistemului feroviar, astfel cum se prevede la art. 3 din hotarare. Acesti
constituenti de interoperabilitate pot fi:

1.1. Constituenti cu utilizare multipla

Acestia sunt constituenti care nu sunt specifici sistemului feroviar si pot fi folositi ca
atare in alte domenii.

1.2. Constituenti cu utilizare multipla avand caracteristici specifice

Acestia sunt constituenti care nu sunt specifici ca atare sistemului feroviar, dar care
trebuie sa dispuna de niveluri de performanta specifice atunci cand sunt folositi in
domeniul feroviar.

1.3. Constituenti specifici

Acesti constituenti sunt specifici aplicatiilor feroviare.



2. Domeniul de aplicare
Sub incidenta declaratiei "CE" intra:
evaluarea de catre unul sau mai multe organisme autorizate a conformitatii intrinseci
a unui constituent de interoperabilitate, analizat in mod izolat, in raport cu specificatjile
tehnice pe care trebuie sa le respecte;
evaluarea/aprecierea de catre unul sau mai multe organisme autorizate a eligibilitatji
pentru utilizarea propusa a unui constituent de interoperabilitate, analizat in mediul sau
feroviar si, in special in cazurile in care sunt implicate interfete, in raport cu specificatiile
tehnice, indeosebi cu cele de natura functionala, care urmeaza a fi verificate.
Procedurile de evaluare puse in aplicare de catre organismele autorizate in etapele
de proiectare si de productie vor utiliza modulele definite in Decizia 93/465/CEE a
Consiliului din 22 iulie 1993 privind modulele diverselor faze ale procedurilor de evaluare
a conformitatii si normele de aplicare si utilizare a marcii de conformitate CE, care sunt
propuse spre a fi utilizate in cadrul directivelor de armonizare tehnica, in conformitate cu
conditiile prevazute in STI.
3. Continutul declaratiei "CE"
Declaratia de conformitate sau aptitudini de utilizare "CE" si documentele insotitoare
trebuie sa fie datate si semnate.
Declaratia se redacteaza in aceeasi limba ca si instructiunile si trebuie sa contina
urmatoarele:
trimiterile la directiva;
denumirea si adresa producatorului sau ale reprezentantului sau autorizat cu sediul
in Uniunea Europeana: se vor indica denumirea comerciala si adresa completa; in cazul
reprezentantului autorizat, se va indica si denumirea comerciala a producatorului;
descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (origine, tipul etc.);
descrierea procedurii utilizate pentru declararea conformitatii sau a aptitudinilor de
utilizare (art. 13 din hotarare);
toate prescriptiile relevante pe care trebuie sa le indeplineasca constituentul de
interoperabilitate si, in special, conditiile de utilizare;
denumirea si adresa organismului sau a organismelor autorizat/autorizate
implicat/implicate in procedura urmata in privinta conformitatii sau a aptitudinilor de
utilizare si data certificatului de verificare, impreuna cu durata si conditiile de valabilitate
ale certificatului, atunci cand este cazul;
trimitere la specificatiile europene, atunci cand este cazul;
identificarea semnatarului Tmputernicit sa angajeze producatorul sau pe
reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Uniunea Europeana.

ANEXA Nr. 5

DECLARATIA DE VERIFICARE "CE" A SUBSISTEMELOR

1. Declaratia de verificare "CE" a subsistemelor

Declaratia de verificare "CE" a unui subsistem este o declaratie efectuata de catre
"solicitant" in sensul art. 18 din hotarare, in care acesta declara pe raspunderea sa
exclusiva ca subsistemul in cauza, care a fost supus procedurilor de verificare relevante,
respecta cerintele din legislatia relevanta a Uniunii Europene, inclusiv orice norme
nationale relevante.

Declaratia de verificare "CE" si documentele insotitoare trebuie sa fie datate si
semnate.
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Declaratia de verificare "CE" trebuie sa se bazeze pe informatiile rezultate in urma
procedurii de verificare "CE" pentru subsisteme, prevazuta in anexa nr. 6 la hotarare.
Declaratia trebuie sa fie intocmita in aceeasi limba ca si dosarul tehnic care insoteste
declaratia de verificare "CE" si trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele:

a) trimiterea la hotarare, la specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI) si la normele
aplicabile la nivel national;

b) trimiterea la STl-urile sau la partile din acestea pentru care nu s-a examinat
conformitatea in cursul procedurii de verificare "CE" si la normele nationale care au fost
aplicate in cazul unei derogari, al aplicarii partiale a STl-urilor din motive de adaptare
sau de reinnoire, al unei perioade de tranzitie pentru o STI sau intr-un caz specific;

c) denumirea si adresa "solicitantului”, indicandu-se denumirea comerciala si adresa
completa; in cazul reprezentantului autorizat, se indica si denumirea comerciala a
entitatii contractante sau a producatorului;

d) o scurta descriere a subsistemului;

e) denumirea (denumirile) si adresa (adresele), precum si numarul (numerele) de
identificare ale organismului (organismelor) notificat(e) care a(u) efectuat verificarile
"CE" mentionate la art. 18 din hotarare;

f) denumirea (denumirile) si adresa (adresele), precum si numarul (numerele) de
identificare ale organismului (organismelor) notificat(e) care a(u) efectuat evaluarea
conformitatii cu alte reglementari care decurg din tratat;

g) denumirea (denumirile) si adresa (adresele) organismului (organismelor)
desemnat(e) care a(u) efectuat verificarea (verificarile) conformitati cu normele
nationale mentionate la art. 17 alin. (3) din hotarare;

h) denumirea si adresa organismului (organismelor) de evaluare care a(u) intocmit
rapoartele de evaluare a sigurantei, legate de utilizarea metodelor de siguranta comune
(MSC), in ceea ce priveste evaluarea riscurilor, in cazurile prevazute de hotarare;

1) trimiteri la documentele continute in dosarul tehnic care insoteste declaratia de
verificare "CE";

|) toate dispozitile relevante, provizorii sau finale, pe care trebuie sa le respecte
subsistemele si, in special, orice restrictii sau conditii de functionare, daca este cazul;

k) identitatea semnatarului (persoana fizica sau persoanele autorizate sa semneze
declaratia).

Atunci cand in anexa nr. 6 la hotarare se face trimitere la "declaratia intermediara de
verificare" (DIV), dispozitiile prezentei sectiuni se aplica declaratiei respective.

2. Declaratia de verificare "CE" a subsistemelor in cazul unor modificari

In cazul unei modificari, care nu este o inlocuire in cadrul intretinerii, a unui subsistem
care face obiectul unei declaratii de verificare "CE", se aplica, fara a aduce atingere art.
20 din hotarare, dispozitile de mai jos.

Daca entitatea care introduce modificarea demonstreaza ca modificarea nu
afecteaza caracteristicile de proiectare de baza ale subsistemului, care sunt relevante
pentru conformitatea cu cerintele privind parametrii de baza:

a) entitatea care introduce modificarea actualizeaza trimiterile din documentele
continute in dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare "CE";

b) nu trebuie intocmita o noua declaratie de verificare "CE".

Daca entitatea care introduce modificarea demonstreaza ca modificarea
afecteaza caracteristicile de proiectare de baza ale subsistemului, care sunt relevante
pentru conformitatea cu cerintele privind unii parametri de baza:

a) entitatea care introduce modificarea intocmeste o declaratie de verificare "CE"
complementara cu trimitere la parametrii de baza vizati;

b) declaratia de verificare "CE" complementara este insotitd de o lista cuprinzand
documentele care nu mai sunt valabile din dosarul tehnic initial care insoteste declaratia
de verificare "CE" initjal3;
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c) dosarul tehnic care insoteste declaratia declaratie de verificare "CE" cuprinde o
demonstratie a faptului ca impactul modificarilor se limiteaza la parametrii de baza
mentionati la lit. a);

d) dispozitile de la pct. 1 din prezenta anexa se aplica mutatis mutandis acestei
declaratii de verificare "CE" complementare;

e) declaratia de verificare "CE" initiala este considerata valabila pentru parametrii de
baza care nu sunt vizati de modificare.

3. Declaratia de verificare "CE" a subsistemelor in cazul unor verificari suplimentare

O declaratie de verificare "CE" a unui subsistem poate fi completata in cazul efectuarii
unor verificari suplimentare, in special atunci cand acestea sunt necesare pentru a
obtine o autorizatie suplimentard de punere in functiune. In acest caz, domeniul de
aplicare al declaratiei complementare este limitat la domeniul de aplicare al verificarilor
suplimentare.

ANEXA Nr. 6

PROCEDURA DE VERIFICARE "CE" A SUBSISTEMELOR

1. Principii generale

Verificarea "CE" Tnseamna o procedura efectuata de solicitant pentru a demonstra ca
cerintele din legislatia relevanta a Uniunii Europene, inclusiv orice norme nationale
relevante referitoare la un subsistem, au fost respectate si ca subsistemul poate fi
autorizat pentru punerea in functiune.

2. Certificat de verificare eliberat de un organism notificat

Introducere

In sensul prezentei hotarari, verificarea prin trimitere la specificatiile tehnice de
interoperabilitate (STI) este procedura prin care un organism notificat verifica si certifica
faptul ca subsistemul respecta STI relevante.

Aceasta dispozitie nu afecteaza obligatiile entitatii contractante sau ale producatorului
(solicitantului) de a respecta celelalte acte legislative aplicabile care decurg din tratat,
inclusiv orice verificari pe care organismele de evaluare trebuie sa le efectueze conform
celorlalte acte legislative.

Declaratia intermediara de verificare (DIV)
Principii

La cererea entitatii contractante sau a producatorului (solicitantului), verificarile pot fi
efectuate pentru parti ale unui subsistem sau se pot limita la anumite etape ale
procedurii de verificare. In aceste cazuri, rezultatele verificarii pot fi documentate intr-o
"declaratie intermediara de verificare" (DIV) emisa de organismul notificat ales de
entitatea contractanta sau de producator (solicitant).

DIV trebuie sa faca trimitere la STl-urile Tn raport cu care a fost evaluata
conformitatea.
Partile subsistemului

Solicitantul poate cere o DIV pentru orice parte rezultata in urma deciziei sale de a
diviza subsistemul. Fiecare parte este verificata in fiecare dintre etapele prevazute la
pct. 2.2.3.

Etapele procedurii de verificare

Subsistemul sau anumite parii ale subsistemului sunt verificate in fiecare dintre
urmatoarele etape:

a) proiectarea generalg;



b) productie: constructia subsistemului, incluzand, in special, activitatile de constructii
civile, fabricarea, asamblarea elementelor constitutive, reglajele generale;

c) Incercarea finala.

Solicitantul poate cere o DIV pentru etapa de proiectare (inclusiv pentru testele de tip)
si pentru etapa de productie pentru intregul subsistem sau pentru orice parte rezultata in
urma deciziei solicitantului de a diviza subsistemul (a se vedea pct. 2.2.2).

Certificatul de verificare

Organismele notificate responsabile pentru verificare evalueaza proiectarea,
productia si incercarea finala a subsistemului si intocmesc certificatul de verificare
destinat entitatii contractante sau producatorului (solicitantului), care, la randul sau,
intocmeste declaratia de verificare "CE". Certificatul de verificare trebuie sa faca
trimitere la STl-urile in raport cu care a fost evaluata conformitatea.

Daca un subsistem nu a fost evaluat in ceea ce priveste conformitatea sa cu toate
STl-urile relevante (de exemplu, in cazul unei derogari, al aplicarii partiale a STI-urilor
din motive de adaptare sau de reinnoire, al unei perioade de tranzitie pentru o STI sau
intr-un caz specific), certificatul de verificare face trimitere in mod precis la STl-urile sau
la partile acestora pentru care conformitatea nu a fost examinata de catre organismul
notificat in cursul procedurii de verificare.

Daca au fost eliberate DIV-uri, organismul notificat responsabil pentru
verificarea subsistemului {ine seama de aceste DIV-uri si, Tnainte de eliberarea
certificatului de verificare:

a) verifica daca DIV-urile acopera in mod corect cerintele relevante ale STI-urilor;

b) verifica toate aspectele care nu sunt acoperite de DIV-uri;

c) verifica incercarea finala a subsistemului Tn ansamblul sau.

in cazul unei modificari a unui subsistem acoperit deja de un certificat de
verificare, organismul notificat efectueaza numai acele examinari gi incercari care sunt
relevante si necesare, adica evaluarea va viza doar acele parti ale subsistemului care s-
au modificat si interfetele lor cu partile nemodificate ale subsistemului.

Fiecare organism notificat implicat in verificarea unui subsistem intocmeste un
dosar tehnic in conformitate cu art. 18 alin. (3) din hotarare, care acopera sfera de
cuprindere a activitatilor sale.

Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare "CE

Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare "CE" trebuie sa fie intocmit de
solicitant si trebuie sa contina urmatoarele:

a) caracteristicile tehnice legate de proiect, inclusiv planuri generale si detaliate privind
executia, scheme electrice si hidraulice, scheme ale circuitelor de control, descrierea
sistemelor automate si de procesare a datelor la un nivel de detaliere suficient pentru a
documenta verificarea efectuata a conformitatii, documentatia privind operarea si
intretinerea etc. relevante pentru subsistemul respectiv;

b) lista elementelor constitutive de interoperabilitate care sunt incorporate in
subsistem, conform reglementarilor in vigoare;

c) dosarele tehnice mentionate la art. 18 alin. (3) din hotarare, intocmite de fiecare
dintre organismele notificate implicate in verificarea subsistemului, care trebuie sa
cuprinda:

copii ale declaratiilor "CE" de conformitate si, unde este cazul, declaratii "CE" de
adecvare pentru utilizare intocmite pentru elementele constitutive de interoperabilitate
mentionate mai sus, insotite, unde este cazul, de note de calcul corespunzatoare si 0
copie a inregistrarilor incercarilor si ale examinarilor efectuate de organismele notificate
in baza specificatiilor tehnice comune;

in cazul in care sunt disponibile, DIV-urile care insotesc certificatul de verificare,
inclusiv rezultatul verificarii efectuate de organismul notificat cu privire la valabilitatea
DIV-urilor;
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certificatul de verificare "CE", insotit de notele de calcul corespunzatoare si semnat
de organismul notificat responsabil pentru verificare, in care se declara ca subsistemul
indeplinegte cerintele STl-urilor relevante si se mentioneaza orice rezerve formulate in
cursul desfasurarii activitatilor si care nu au fost retrase; certificatul de verificare trebuie
sa fie insotit si de rapoartele de inspectie si de audit intocmite de acelasi organism in
exercitarea atributiilor sale mentionate la pct. 2.5.2 si 2.5.3;

d) certificatele de verificare eliberate in conformitate cu alte acte legislative care
decurg din tratat;

e) in cazul in care este necesara verificarea integrarii in siguranta in conformitate cu
art. 15 din hotarare, dosarul tehnic relevant include raportul (rapoartele) evaluatorilor
privind metodele de sigurantda comune (MSC) pentru evaluarea riscului mentionate la
art. 6 alin. (3) din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Supravegherea de catre organismele notificate

Organismul notificat responsabil pentru verificarea productiei trebuie sa aiba
acces permanent in santierele de constructii, in atelierele de productie, in depozite si,
daca este cazul, in instalatiile de prefabricare sau de incercare si, in general, in toate
incintele in care considera ca 1i este necesar accesul pentru indeplinirea atributjilor sale.
Organismul notificat trebuie sa primeasca de la entitatea contractantda sau de la
producatori (solicitant) toate documentele necesare in acest scop si, in special, planurile
de implementare si documentatia tehnica referitoare la subsistem.

Organismul notificat responsabil pentru verificarea implementarii trebuie sa
efectueze periodic audituri in vederea confirmarii respectarii STI-urilor relevante. Acest
organism trebuie sa furnizeze persoanelor responsabile de implementare un raport de
audit. Prezenta acestuia poate fi necesara in anumite etape ale lucrarilor de constructie.

In plus, organismul notificat poate efectua vizite neanuntate pe santier sau in
atelierele de productie. Cu ocazia unor astfel de vizite, organismul notificat poate efectua
audituri complete sau partiale. Organismul respectiv trebuie sa furnizeze persoanelor
responsabile de implementare un raport de inspectie si, daca este cazul, un raport de
audit.

Organismul notificat trebuie sa fie in masura sa monitorizeze un subsistem pe
care este montat un element constitutiv de interoperabilitate pentru a evalua, atunci
cand STI corespunzatoare o cere, adecvarea acestuia pentru utilizare in domeniul
feroviar caruia ii este destinat.

Prezentare

O copie a dosarului tehnic care insoteste declaratia de verificare "CE" trebuie sa fie
pastrata de producator sau de entitatea contractanta (solicitant) pe toata durata de
functionare a subsistemului. Acest dosar este comunicat oricarui stat membru la cerere.

Documentatia depusa pentru o cerere de autorizare a punerii in functiune se depune
la autoritatea nationala de siguranta din statul membru in care se solicita autorizarea.
Autoritatea nationala de siguranta poate cere ca o parte dintre documentele depuse
impreuna cu autorizatia sau parti din acestea sa fie traduse in propria sa limba.

Publicare

Fiecare organism notificat trebuie sa publice periodic informatii relevante cu privire la:

a) cererile de verificare si DIV-urile primite;

b) cererile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare a elementelor
constitutive de interoperabilitate;

c) DIV-urile eliberate sau refuzate;

d) certificatele "CE" de conformitate si certificatele "CE" de adecvare pentru utilizare
eliberate sau refuzate;

e) certificatele de verificare eliberate sau refuzate.

Limba


act:137461%2044151433
act:100236%2028740432

Dosarele si corespondenta referitoare la procedura de verificare "CE" trebuie sa fie
redactate intr-o limba oficiala a Uniunii Europene, din statul membru in care entitatea
contractanta sau producatorii (solicitantul) sunt stabiliti sau intr-o limba oficiala a Uniunii
Europene acceptata de catre entitatea contractanta sau producatorii (solicitantul).

3. Certificat de verificare eliberat de un organism desemnat
Introducere

In cazul in care se aplicd norme nationale, verificarea include o procedura prin care
organismul desemnat in temeiul art. 17 alin. (4) din hotarare verifica si certifica faptul ca
subsistemul este conform cu normele nationale notificate in conformitate cu art. 17 alin.
(3) din hotarare, pentru fiecare stat membru in care se are in vedere autorizarea punerii
in functiune a subsistemului.

Certificatul de verificare

Organismul desemnat intocmeste certificatul de verificare destinat entitatii

contractante sau producatorilor (solicitantului). Certificatul contine o trimitere precisa la
norma (normele) nationala (nationale) a carei (caror) conformitate a fost examinata de
organismul desemnat in procesul de verificare. In cazul normelor nationale referitoare la
subsistemele care compun un vehicul, organismul desemnat imparte certificatul in doua
parti: o parte care cuprinde trimiterile la acele norme nationale care se refera strict la
compatibilitatea tehnica dintre vehicul si reteaua in cauza si o parte pentru toate
celelalte norme nationale.

Dosarul tehnic

Dosarul tehnic intocmit de organismul desemnat si care insoteste certificatul de
verificare in cazul normelor nationale trebuie sa fie inclus in dosarul tehnic care
insoteste certificatul de verificare "CE", mentionat la pct. 2.4, si sa contina datele tehnice
relevante pentru evaluarea conformitatii subsistemului cu normele nationale in cauza.

Limba

Dosarele si corespondenta referitoare la procedura de verificare trebuie sa fie
redactate intr-o limba oficiala a Uniunii Europene, din statul membru in care entitatea
contractanta sau producatorii (solicitantul) sunt stabilii sau intr-o limba oficiala a Uniunii
Europene acceptata de entitatea contractanta sau de producatori (solicitantul).

4. Verificarea unor parti ale subsistemelor in conformitate cu art. 18 alin. (5) din
hotarare

In cazul in care se elibereaza un certificat de verificare pentru anumite parti ale unui
subsistem, dispozitiile prezentei anexe se aplica mutatis mutandis partilor in cauza.

ANEXA Nr. 7

PARAMETRII CARE TREBUIE VERIFICATI LA PUNEREA iN FUNCTIUNE A
VEHICULELOR NECONFORME CU STI Sl CLASIFICAREA NORMELOR NATIONALE

1. Lista parametrilor
Documentatie generala
Documentatia generald, inclusiv descrierea vehiculului nou, reinnoit sau modernizat si
utilizarea preconizata a acestuia, informatii privind proiectarea, activitatile de reparatie,
exploatarea si intrefinerea, fisa tehnica etc.
Caracteristici structurale si mecanice
Integritatea mecanica si interfata dintre vehicule, inclusiv dispozitivele de ciocnire i
tractare, coridoarele de trecere, rezistenta structurii vehiculului si a dotarilor, de
exemplu, scaunele, capacitatea de incarcare, siguranta pasiva, inclusiv rezistenta
interioara si exterioara la soc
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Interactiunea si calibrarea sinelor
Interfetele mecanice ale infrastructurii, inclusiv comportamentul static si dinamic,
jocuri si tolerante, gabaritul, mecanismul de rulare etc.
Echipament de franare
Articole de franare, inclusiv sistemul de antipatinare, sistemul de control al franarii,
performantele franarii de serviciu, frana de stationare si frana de urgenta
Articole pentru calatori
Instalatii destinate uzului calatorilor si mediul configurat pentru acestia, inclusiv
ferestrele si usile pentru pasageri, exigentele pentru persoanele cu mobilitate redusa
etc.
Conditii de mediu si efecte aerodinamice
Impactul mediului asupra vehiculului si impactul vehiculului asupra mediului, inclusiv
conditiile aerodinamice, interfata dintre vehicul si zona limitrofa caii ferate a sistemului
feroviar, precum si interfata cu mediul extern
Avertizarea externa, marcajele, cerinte privind functiile si integritatea software
Avertizari externe, marcaje, funcfiile si integritatea software, de exemplu, functii legate
de siguranta cu impact asupra comportamentului trenului, inclusiv asupra magistralei
trenului
Reteaua de alimentare cu curent electric si sistemele de control de la bord
Sistemele de propulsie, de alimentare cu curent electric si de control de la bord, la
care se adauga interfata vehiculului cu infrastructura de alimentare cu curent electric si
toate aspectele legate de compatibilitatea electromagnetica
Dotari, interfete si mediu pentru personal
Dotarile, interfetele, conditiile de lucru si mediu pentru personal existente la bord,
inclusiv cabinele mecanicului de locomotiva, interfata mecanic/masina
Protectia impotriva incendiilor si evacuarea
Intretinere
Dotari si interfete pentru intretinere existente la bord
Control-comanda si semnalizare la bord
Toate echipamentele existente la bord, necesare pentru a garanta siguranfa si
controlul-comanda miscarilor trenurilor autorizate sa circule pe retea si efectele acestora
asupra zonei limitrofe caii ferate a sistemului feroviar
Cerinte operationale specifice
Cerinte operationale specifice pentru vehicule, inclusiv modul de functionare in caz de
avarie, recuperarea vehiculului etc.
Articole referitoare la marfa
Exigente specifice referitoare la marfa si mediu, inclusiv dotarile specifice marfurilor
periculoase
NOTA: Explicatiile si informatiile de la pct. 1 au caracter informativ si nu reprezinta
definitii ale parametrilor.
2. Clasificarea normelor
Normele nationale referitoare la parametrii enumerati in pct. 1 sunt alocate uneia
dintre urmatoarele 3 grupe de mai jos. Normele si restrictiile de natura strict locala nu se
includ aici; verificarea lor implica verificari care vor fi stabilite de comun acord intre
operatorii de transport feroviar si administratorii de infrastructura.
Grupa A
Grupa A include:
standardele internationale;
normele nationale considerate a fi echivalente la nivel de siguranta feroviara cu
normele nationale ale altor state membre ale Uniunii Europene.
Grupa B



Grupa B include toate normele care nu intra in domeniul de aplicare al grupei A sau al
grupei C ori care nu au putut fi clasificate inca in vreuna dintre aceste grupe.
Grupa C
Grupa C include normele care sunt strict necesare si care sunt asociate cu
caracteristicile infrastructurii tehnice in vederea asigurarii unei utilizari in conditii de
siguranta si interoperabilitate a retelei vizate, de exemplu, gabaritul.

ANEXA Nr. 8

CRITERIILE MINIME
care trebuie avute in vedere de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii atunci cand
notifica organismele

1. Organismul in cauza, directorul sau si personalul responsabil de efectuarea
verificarilor nu pot interveni, fie direct, fie ca reprezentanti autorizati, in proiectarea,
productia, constructia, comercializarea sau intrefinerea constituentilor de
interoperabilitate ori a subsistemelor si nici in utilizarea lor. Aceasta nu exclude
posibilitatea unui schimb de informatji tehnice intre producator si organismul in cauza.

2. Organismul in cauza si personalul responsabil pentru verificari trebuie sa efectueze
aceste verificari la cel mai Tnalt nivel posibil de integritate profesionala si competenta
tehnica si sa se situeze in afara oricaror presiuni si interese, in special de ordin
financiar, care le-ar putea afecta judecata sau rezultatele controlului, in special din
partea persoanelor sau a grupurilor de persoane afectate de rezultatele verificarilor.

In special, organismul si personalul care sunt responsabili de verificari trebuie s& fie
independente, din punct de vedere functional, fata de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roméana desemnata pentru a emite autorizatii de punere in functiune in temeiul hotararii,
fatd de Organismul de Licente Feroviar Roman care acorda licente in temeiul Ordinului
ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea
licentei de transport feroviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania si certificate de siguranta in
temeiul Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, cu modificarile ulterioare, si fata de
Organismul de Investigatii Feroviar Roman.

3. Organismul in cauza trebuie sa foloseasca personalul si sa posede mijloacele
necesare pentru a indeplini in mod adecvat atributjiile tehnice si administrative legate de
verificari; acest organism ar trebui sa aiba, de asemenea, acces la echipamentul
necesar pentru verificari exceptionale.

4. Personalul responsabil de verificari trebuie sa detina:

o pregatire tehnica si profesionala adecvata;

cunostinte satisfacatoare privind cerintele legate de verificarile pe care le efectueaza
si experienta suficienta in efectuarea lor;

capacitatea de a intocmi certificatele, inregistrarile si rapoartele din care este
constituit dosarul formal al controalelor efectuate.

5. Independenta personalului responsabil de verificari trebuie garantata. Niciun
functionar nu trebuie remunerat in functie de numarul de verificari efectuate sau de
rezultatele acestora.

6. Organismul in cauza trebuie sa incheie asigurari de raspundere civila, in afara de
cazul in care aceasta raspundere este asigurata de catre stat in cadrul legislatiei interne
sau de cazul in care verificarile sunt efectuate direct de catre stat prin Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii.

7. Personalul organismului in cauza este obligat sa pastreze secretul profesional cu
privire la informatiile obtinute pe parcursul exercitarii sarcinilor sale, dar nu si fata de
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autoritatile administrative sau organele care ancheteaza accidente din statul membru al
Uniunii Europene in care se efectueaza aceste activitati si nici fata de organele de
ancheta responsabile de investigarea accidentelor cauzate de defectarea constituentilor
de interoperabilitate sau a subsistemelor verificate, in temeiul hotararii sau al oricarei
alte dispozitii de drept intern pentru punerea in aplicare a hotararii.

ANEXA Nr. 9

DOSARUL
pentru depunerea unei cereri de derogare

Atunci cand depune o cerere de derogare, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
trebuie sa prezinte urmatoarele documente:

a) o scrisoare oficiala prin care Comisiei Europene i se comunica derogarea propusa;
b) un dosar, anexat la scrisoare, care sa includa cel putin:

o descriere a lucrarii, a bunurilor si a serviciilor care fac obiectul derogarii, in care se
precizeaza datele-cheie, locatia geografica si zona operationala si tehnic3;

o referire exacta la STI sau la parti ale acestora pentru care este necesara o
derogare;

o referire exacta si detalii ale dispozitjilor alternative care vor fi aplicate;

pentru cereri efectuate in temeiul art. 9 alin. (1) lit. a) din hotarare, justificarea etapei
avansate de dezvoltare a proiectului;

justificarea derogairii, incluzand motivele principale de natura tehnica, economica,
comerciala, operationala si/sau administrativa;

alte informatii care justifica cererea de derogare;

o descriere a masurilor pe care le propune Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
pentru a promova interoperabilitatea finald a proiectului. in cazul unei derogari minore,
aceasta descriere nu este necesara.

Documentatia trebuie furnizata in format tiparit si electronic, pentru a putea fi
distribuita membrilor comitetului.

ANEXA Nr. 10

PARTEA A

Hotarari abrogate, prevazute la art. 35 din hotarare:

Hotararea Guvernului nr. 1.533/2003 privind interoperabilitatea sistemului de
transport feroviar de mare viteza, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr.
18 din 9 ianuarie 2004, cu modificarile si completarile ulterioare;

Hotararea Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului feroviar
conventional, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 529 din 23 iulie
2003, cu modificarile si completarile ulterioare.

ANEXA Nr. 11

TABEL DE CORESPONDENTA

Hotararea Guvernului nr. Hotararea Guvernului nr. Hotararea Guvernului nr.
1.533/2003 850/2003 877/2010
Art. 1 alin. (1) Art. 1 alin. (1) Art. 1 alin. (1)
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Art. 1 alin. (2)

Art. 1 alin. (2)

Art. 1 alin. (2)

Art. 1 alin. (3)

Art. 1 alin. (4)

Art. 2 teza introductiva

Art. 2 teza introductiva

Art. 2 teza introductiva

Art. 2 lit. a)-1) Art. 2 lit. a)-I) Art. 2 lit. @) si b) si e)-m)
Art. 2 lit. c) si d)

Art. 2 lit. n) Art. 2 lit. m) Art. 2 lit. n)

Art. 2 lit. 0) Art. 2 lit. n) Art. 2 lit. 0)

Art. 2 lit. m) Art. 2 lit. 0) Art. 2 lit. p)

Art. 2 lit. p) Art. 2 lit. p) Art. 2 lit. q)

- - Art. 2 lit. r)-z)

Art. 3,4si 5 Art. 3,4si 5 Art. 3, 4 si art. 5 alin. (1)-(3)

Art. 6 alin. (1)-(4) Art. 6 alin. (1)-(4) Art. 6 alin. (1)-(2)

- - Art. 7 i 8

Art. 7 Art. 7 Art. 9

Art. 8 Art. 8 Art. 10 alin. (2)

Art. 9 Art. 9 Art. 10 alin. (2)

Art. 10 alin. (1)-(3)

Art. 10 alin. (2)-(3)

Art. 11 alin. (2)-(3)
Art. 11 alin. (4)
Art. 11 alin. (5)

Art. 11-13 Art. 11-13 Art. 12-14

Art. 14 alin. (1) si (2) Art. 14 alin. (1) si (2) Art. 15 alin. (1) si (2)
Art. 14 alin. (3) Art. 14 alin. (3) Art. 20

Art. 14 alin. (4) si (5) Art. 14 alin. (4) si (5) Art. 30

- - Art. 15 alin. (2) si (3)
Art. 155i 16 Art. 15 5i 16 Art. 16 si 17

Art. 16 alin. (3)

Art. 16 alin. (3)

Art. 17 alin. (3)

Art. 18 Art. 18 alin. (1)-(3) Art. 18 alin. (1)-(3)

- - Art. 18 alin. (4) si (5)
Art. 19 Art. 19 Art. 19

Art. 20 Art. 20 Art. 28

- - Art. 21-27

Art. 21 Art. 21 Mentiune privind transpunerea
- - Art. 29 alin. (4) si (5)
Art. 22 Art. 22 Art. 34

Art. 23 Art. 27 -

- - Art. 35
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Anexele 9-11




